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1 Hintergrund und Zielsetzung

Die Stadt Neuenburg am Rhein beabsichtigt die Mobilitat ihrer Schiler:innen vor dem Hintergrund
einer selbststandigen, sicheren und umweltfreundlichen Mobilitat zu verandern. Hierfur sollen fir

alle Schulen im Stadtgebiet neue Schulwegplane erstellt werden. Die Beteiligung der Schiler:innen
erfolgt Gber eine Online-Befragung. Hier konnten die Schiler:innen ggf. mit der Unterstitzung ih-
rer Eltern u.a. Problemstellen und Lieblingsstellen auf Ihren Schulwegen verorten. Im Anschluss an
diese wurde eine Bestandserhebung durch das Planungsbiro durchgefihrt. Im Rahmen von Work-
shops mit den Schiler:innen in Neuenburg sollen Ideen gesammelt werden, wie die Schulwege in

Neuenburg attraktiver und sicherer gestaltet werden kdnnen.

1.1 Anlass und Zielsetzung

Wie kommen Schiler:innen und Lehrer:innen zur Schule? Innerhalb der Schule steht jeder vor
Herausforderungen, aber auch der Weg dorthin ist vielfach bereits mit Problemen behaftet. Oft
sorgen bestehende Verkehrsstrukturen mit einer deutlichen Priorisierung des individuellen Kfz-
Verkehrs, aber auch Uber Jahrzehnte eingefahrene Mobilitatsmuster in den Képfen dafir, dass
Wege unhinterfragt mit dem Kfz zurtickgelegt werden oder hinreichend sichere und komfortable
Verbindungsmaglichkeiten mit anderen Verkehrsmitteln nicht bestehen. Dies fihrt z.B. dazu, dass
es besonders zu den Bring- und Holzeiten am Schulzentrum in Neuenburg (Rheinschule und Ma-
thias-von-Neuenburg Schule) zu Verkehrsproblemen durch ,Elterntaxis” kommt. Sodass es einer-
seits im direkten Schulumfeld zu unsicheren Situationen kommt, andererseits die regularen Ver-
kehre im Umfeld gestort werden.

Seit dem Schuljahr 2020/21 ist es in Baden-Wirttemberg durch den Erlass ,Sicherer Schulweg”
verpflichtend, Gehschulwegplane fir alle Schulen und Radschulwegplane fir alle weiterfGhrenden
Schulen zu erstellen, welche regelmaRig aktualisiert und durch die ortlichen Verkehrsschaukom-
missionen auf Gefahrenstellen geprift werden missen. Diese sollen als Bestandteil eines schuli-
schem Mobilitatsmanagement fungieren und fir einen eigenstandig zurickgelegten Schulweg
werben. Fur die Stadt Neuenburg bestehen Gehschulwegplane aus den Jahren 1996 bzw. 2011,
welche aufgrund von stadtebaulichen und verkehrlichen Veranderungen (z.B. Geschwindigkeitsre-
duzierungen von Ortsdurchfahrten) angepasst werden missen. Radschulwegpldne fir das Kreis-
gymnasium und die Mathias-von-Neuenburg Schule sind bisher noch nicht vorhanden.

Die Erstellung neuer Schulwegplane umfasst alle Schulen in der Stadt Neuenburg am Rhein, d.h.
auch die AuRenstellen der Grundschule in den Ortsteilen. Die Erarbeitung der Geh- und Radschul-
wegplanen erfolgt nach den Vorgaben der Forderung qualifizierter Fachkonzepte des Landes Ba-
den-Wdurttemberg. Durch diese kénnen die MaRnahmen des Konzeptes eine attraktive Forderung
durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) erhalten.

Insbesondere in der jingeren Generation besteht der Wille sowie auch das Potenzial, Mabilitats-
muster zu verandern und eine nachhaltige Mobilitat zu fordern. An diesem Punkt setzt die Stadt
Neuenburg mit der Erarbeitung von Schulwegplanen an. Ziel ist es zum einen, durch die im
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Rahmen des Konzepts entwickelten MalRnahmen die Schulwege in Neuenburg noch sicherer zu
gestalten. Zum anderen soll durch die Schulwegplane fir die Nahmobilitat auf dem Schulweg sen-
sibilisiert werden, so dass die Schiler:innen in Neuenburg haufiger eigenstandig zur Schule kom-
men und einen Beitrag zur Mobilitatswende und der Forderung einer gesunden Fortbewegung im
Alltag leisten konnen.

1.2 Ablauf und Zeitplanung

Zunachst erfolgte eine umfangreiche Bestandsaufnahme. Fiir einen ersten Uberblick fand ein ge-
meinsamer Workshop mit den Schulleitungen der unterschiedlichen Schulformen statt. So konnten
erste Problemstellen und Mangel identifiziert und die Relevanz von Schulwegplanen verdeutlicht
werden. Um maglichst viele Schiler:innen zu erreichen, wurde eine Online-Befragung durchge-
fGhrt. So konnte theoretisch jedes Schulkind seinen Schulweg mit gefahrlichen, aber auch ange-
nehmen Stellen Gbermitteln. Die genannten Konfliktstellen wurden in einer Bestandaufnahme vor
Ort durch das Fachbiro Gberprift und weitere Mangel hinsichtlich Gehwegbreite, Beleuchtung, Art
der Querung, Fihrungsform der Radwege und Oberflachenqualitat aufgenommen. Anschlief3end
wurden die erhobenen Analysedaten kartographisch aufbereitet.

Um diese Daten zu untermauern und Gestaltungsvorschlage der Kinder und Jugendlichen einzu-
holen, wurde in jeder Schulform ein Workshop mit ausgewahlten Schiler:innen durchgefihrt. An-
hand der Daten und Begehungen vor Ort konnten Schulwege und Problemstellen evaluiert wer-
den, die als Grundlage fir die MalBnahmenentwicklung dienen. Bereits im Angebot enthalten war
die MaRnahme zu Vorschlagen zu Elternhaltestellen.

Anschlief’end begann die Planerstellung, so dass zum neuen Schuljahr 2023 /24 die neuen Schul-
wegplane verteilt werden konnen. Gleichzeitig wurde dieser Erlduterungsbericht mit detaillierten
Hintergrundinformationen fertiggestellt. Nach der Prasentation in einem politischen Gremium
kann die Stadt Neuenburg am Rhein mit der Umsetzung beginnen.

Abbildung 1: Bearbeitungsprozess

Bestands- MEISHERNEE
. ‘ Umsetzun
aufnahme entwicklung erstellung 9
+ Auftaktworkshop mit * Workshop mit « Grafische und textliche e ... erfolgt durch die
Schulen Schiler:innen Aufbereitung des Stadt Neuenburg
* Online » Entwicklung von Plans
Schiler:iinnenbefragung MaRnahmen » Erlduterungsbericht
+ Bestandsaufnahme vor + Vorschlage fir * Prasentation in
Ort Elternhaltestellen politischen Gremien

+ Darstellung der
Problemlage

Quelle: Planersocietat
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2 Grundlagen

2.1 Mobilitatsverhalten

Fur Erwachsene stellt der Arbeitsweg haufig nur ein Mittel zum Zweck dar, wahrend der Schulweg
fir Kinder und Jugendliche verschiedene Funktionen hat. Der Schulweg kann fir diverse Aktivita-
ten genutzt und Eindricke gewonnen werden. Schiler:innen kdnnen gemeinsam ihren Schulweg
bewaltigen und sich Uber ihre Erlebnisse und bevorstehende Ereignisse austauschen. Aber der
Schulweg stellt auch einen wichtigen Freiraum dar, eine Zeit, in der die Schiler:innen ohne Eltern
oder Lehrer:innen unterwegs sind (vgl. Fussverkehr Schweiz 2016).

Allerdings gehoren Kinder und Jugendliche auch zu den besonders schutzbedUrftigen Verkehrs-
teilnehmer: innen. Aufgrund ihres Alters sind viele Fahigkeiten noch nicht erlernt oder so ausge-
pragt wie bei einem Erwachsenen. Daher reagieren diese im Verkehr anders, sind empfindlicher
und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sind fur sie neu, daher kdnnen sie Gefahren nicht
frihzeitig erkennen. Aufgrund der geringeren Korpergrofie ist die Perspektive eine andere und das
Blickfeld geringer als bei Erwachsenen. Auch unterscheiden sich die motorischen Fahigkeiten und
die Wahrnehmung von denen der Erwachsenen. Kinder kénnen z.B. bis zum 10. Lebensjahr Ge-
schwindigkeiten und Entfernungen von Fahrzeugen nicht einschatzen und verstehen nicht, dass
diese nicht sofort anhalten kdnnen (vgl. Fussverkehr Schweiz 2009).

In Neuenburg kommt ca. die Halfte der Schiler:innen zu FuR oder mit dem Rad zur Schule, unab-
hangig der Schulform. Auf den Schulwegen in Neuenburg sollten daher zusatzliche Anspriche re-
alisiert werden, wie z. B. Breitenzuschlage, um mehr Bewegungsraum zu ermaglichen, Elemente
zum Spielen, um den Weg unterhaltsam zu gestalten, oder Querungsanlagen in kiirzeren Abstan-
den, um die Verkehrssicherheit zu erhohen. Spiel- und Sportelemente auf diesen Wegen fordern
die Bewegung und bringen SpaR im 6ffentlichen Raum.

2.2 Bestehende Konzepte und Mobilitatsmanagement

2.2.1 Bestehende Konzepte

Nahmobilitatskonzept

Das Nahmobilitatskonzept von 2019 beinhaltet Malknahmen zur Forderung des Ful3- und Radver-
kehrs in den nachsten Jahren. Bei Umsetzung folgender Malinahmen profitieren Schiler:innen auf
ihrem Schulweg ebenso wie in ihrer Freizeit:

e FuRgangerfreundliche Gestaltung von Kreuzungen und Einmindungen: Das Nahmobilitats-
konzept schlagt eine prioritare Behandlung der Querungen rund um die Schulen vor. Dazu
sollen zunachst Verkehrszahlungen von zu FuRganger: innen und Kfz stattfinden.

Planersocietat
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Sicherstellung der Verkehrssicherheit: Der Kreuzungsbereich zwischen Millheimer
Stralte/PommernstralRe und ZahringerstralRe sowie die Lichtsignalanlage an der Breisa-
cher StraRe ist Teil des Schulwegs vieler Kinder und Jugendlicher. Das Nahmobilitatskon-
zept fordert eine Anpassung der beiden Kreuzungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.
Ebenso soll ein schulisches Mobilitatsmanagement implementiert werden

Schaffung neuer Wegequalitaten: Licken im Fullwegenetz sollen baulich geschlossen und
bei ohnehin anstehenden Baustellen bertcksichtigt werden.

Routenfuhrung: Infrastrukturelle Radnetzlicken sollen geschlossen und EinbahnstralRen
fir den Radverkehr gedffnet werden

Fihrungsformen: Das Fahren auf der Fahrbahn soll aufgewertet werden

Erhaltung, Unterhaltung und Betrieb: Hauptrouten sollen ertichtigt werden. Fir den Win-
ter fordert das Nahmobilitatskonzept ein eigenes Winternetz.

Hindernisse und Engstellen: Einbauten auf dem definierten Radverkehrsnetz sollen ent-
fernt und die zur Verfigung stehende Breite durch Reinigung und Grinschnitt gesichert
werden

Knotenpunkte, Ubergdnge zwischen Richtungsbetrieb und Zweirichtungsbetrieb

Radabstellanlagen

Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan gemafd EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG definiert finf Leitlinien,

die bei kinftigen Entwicklungen der Stadt bericksichtigt werden sollen, sowie Malinahmen zur

Minderung von Larmbelastungen. Folgende MalRnahmen mit Relevanz fir den Schulwegplan fin-

den sich im Larmaktionsplan von 2021:

Tempo 30 ganztags auf der Breisacher und Basler StraRe (L134) (bereits umgesetzt)
Tempo 30 ganztags auf der L134 in Zienken (bereits umgesetzt)

Tempo 30 ganztags auf der RheinstralRe und Bugginer StraRe in GriRheim (bereits umge-
setzt)

Ortsumfahrung Zienken mit begleitenden MaRnahmen

Radwegekonzept

Das Radwegkonzept der Stadt Neuenburg aus dem Jahr 2001 definiert die Schulstandorte im

Kernort als wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs und berlcksichtigt diese im Hauptrad-
wegenetz. Als Mangel wurden Licken im Radverkehrsnetz, der bauliche Zustand, Knotenpunktge-

staltung, die Gestaltung von Radwegenden, sowie die wegweisende und verkehrsrechtliche Be-
schilderung identifiziert. Das Zielnetz beinhaltet ein flachendeckendes Netz an sicheren, direkten

und attraktiven Radwegeverbindungen, die die wichtigsten Ziele verbinden.

Planersocietat
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Schulwegplane fir die Stadtteile GriRheim und Zienken

1996 wurde fir die beiden Stadtteile GriRheim und Zienken jeweils ein Gehschulwegplan erstellt.
Da viele Schiler:innen nicht in ihrem Wohnort zur Schule gehen, sind darin nicht nur die empfoh-
lenen Schulwege zum Schulhaus abgebildet, sondern auch die empfohlenen Schulwege zu den
Bushaltestellen. Auf Basis einer Bestandsanalyse des Wegenetzes sowie einer Befragung der El-
tern wurden bauliche, markierungstechnische und verkehrsrechtliche MalRnahmen entwickelt. Bis-
lang wurde in Zienken lediglich die MaRRnahme zur Errichtung eines FuRgangeriberweges auf der
Alten LandstraRe umgesetzt, in GriBheim wurde keine der Malinahmen umgesetzt. Sollten die
Malinahmen nach wie vor relevant sein und zu sichereren Schulwegen beitragen, so werden diese
in die MaRnahmenkonzeption dieses Planes wieder aufgenommen.

Schulwegplan fir den Kernort Neuenburg am Rhein

2001 wurden Schulwegplane fir die Zahringer Schule und das damals neu errichtete Kreisgymna-
sium erstellt. Auf Grundlage einer Bestandsanalyse des Wegenetzes und einer Unfallanalyse wur-
den die Schulwegplane entwickelt. Neben einer Beschreibung der empfohlenen Schulwegroute

enthalten sie ebenfalls Empfehlungen fir den Hol- und Bringverkehr und einen MalRnahmenplan.

Kinderstadtplan

Der Kinderstadtplan von Neuenburg am Rhein verortet relevante Ziele fir Kinder und Jugendliche
im Stadtgebiet wie Freizeitziele, Bildungsziele aber auch Orientierungspunkte. Dariber hinaus sind
weitere wichtige Informationen wie Offnungszeiten und Programme fiir Kinder und Jugendliche
enthalten. Der Kinderstadtplan entstand in Zusammenarbeit mit Kindern, Jugendlichen und den
Betreuer:innen aus der Randzeitbetreuung der Grundschule.

2.2.2 Bestehendes Mobilitatsmanagement
In Neuenburg bestehen bereits einzelne Ansatze zum schulischen Mobilitatsmanagement. Beim
Workshop mit den Schulleitungen und Elternvertretungen wurden die Folgenden hervorgehoben:

e Fir den Radverkehr findet die Radfahrausbildung in der 4. Klasse statt. Zudem wurde die
Aktion ,Schitze dein Bestes” bereits durchgefGhrt.

e Die Aktion ,Sicher zur Schule” wurde in der Vergangenheit bereits durchgefihrt.
e Fir die Fahrt mit dem Bus bestehen Buspaten und 10 Schulbusregeln

e Laufbusse wurden bereits thematisiert, eine Umfrage dazu fand bereits statt.

2.3 Unfallanalyse

Die Unfalldaten aus den Jahren 2014 bis 2018 wurden im Nahmobilitatskonzept der Stadt Neuen-
burg aufbereitet, sodass fur die Schulwegplane darauf aufbauend die Unfalldaten aus den Jahren
2019 bis 2022 untersucht werden. Die Unfalldaten der Stadt Neuenburg (2019-2022) stammen

Planersocietat
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vom Polizeiprasidium Freiburg, die Vergleichsdaten des Landes von den Statistischen Amtern des
Bundes und der Lander (2019-2021). Zu beachten ist dabei, dass zu Unféllen mit Radverkehrsbe-
teiligung nur Unfallbeteiligte bis zum Alter von 19 Jahren betrachtet wurden.

Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung in Neuenburg lagen in den Jahren 2019 und 2020 unter dem
Vergleichswert des Landes, im Jahr 2021 wurde der Wert des Landes um das doppelte Uberschrit-
ten (vgl. Abbildung 2). Insgesamt sind zwischen 2019 und 2022 12 FuRganger:innen verunglickt.
2021 haben stadtweit 6 Unfalle mit FulRverkehrsbeteiligung stattgefunden. Bei allen verunglickten
Personen handelt es sich um Leichtverletzte (vgl. Abbildung 4). Im gesamten betrachteten Zeit-
raum gab es keine Unfalle mit Todesfolge, lediglich in den Jahren 2020 und 2022 resultierten Un-
falle in Schwerverletzten. Die haufigsten Grinde waren Fahrunfalle und Unfalle im Langsverkehr.
(vgl. Abbildung 3).

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung von unter 19-jahrigen in Neuenburg lagen in den Jahren 2019
und 2021 um das doppelte Uber dem Vergleichswert des Landes, im Jahr 2020 nahern sich beide
Werte an (vgl. Abbildung 2). Zwischen 2019 und 2021 sind in Neuenburg 10 Radfahrer:innen U19
verunglickt, darunter eine schwerverletzte sowie 9 leichtverletzte Personen. Die Griinde fir die
Unfalle im gesamten Zeitraum waren Kreuzungsunfalle, Unfalle im Langsverkehr und Fahrunfalle
(vgl. Abbildung 3).

Abbildung 2: Unfalle je 1.000 EW in Neuenburg und Baden-Wurttemberg

Verunglickte FuBganger:innen Verunglickte Radfahrer:innen U19
je 1.000 EW 2019-2022 je 1.000 EW 2019-2022
0,47
0,5 05
0.4 04 0,31 0,31
03 03
0,16
0.2 0.2
01 01 0%
014 .
0 0 0,13
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021
e Neuenburg e B3den-Wirttemberg e Neuenburg — e B3den-Wirttemberg

Quelle: Polizeiprasidium Freiburg, Statistisches Landesamt BW
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Abbildung 3: Unfalltypen in Neuenburg
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Quelle: Polizeiprasidium Freiburg, Statistisches Landesamt BW

Abbildung 4: Unfallkategorien in Neuenburg

Verungliickte Fuganger:innen Verunglickte Radfahrer:innen U19
2019-2022 2019-2022
6 6
4 4
2 2 I I
1 1 In X [1
0 0
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021
M Leichtverletzte M Schwerverletzte M Tote " Gesamt M Leichtverletzte M Schwerverletzte M Tote " Gesamt

Quelle: Polizeiprasidium Freiburg, Statistisches Landesamt BW

Stadtweit sind keine Unfallhaufungspunkte erkennbar. Lediglich in der Schlusselstralie sind in ge-
ringer Entfernung drei Unfalle mit unterschiedlichen Unfalltypen verortet — zwei mit FuRverkehrs-
beteiligung und einer mit Radverkehrsbeteiligung. Im Schulumfeld ist ein Fahrunfall mit FulRver-
kehrsbeteiligung im Haltestellenbereich in der Freiburger Stral3e vor dem Kreisgymnasium zu nen-
nen.
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Abbildung 5: Unfallkarten Neuenburg und Zienken (ohne MaRstab)
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3 Schulwegplanung

3.1 Mobilitatsanforderungen und -faktoren

Im Rahmen der Schulwegplanung sind die Mobilitatsanforderungen und -faktoren von Schiler:in-
nen sowie deren Begleitung zu bericksichtigen. Als oberste Prioritat ist die Sicherheit im StralRen-
verkehr zu nennen, die durch verschiedene Faktoren erhoht werden kann. Die Auspragung des
Mobilitatsverhaltens von Kindern und Jugendlichen ist dem Kapitel 2.1 zu entnehmen.

Allgemein ist fur die Schulwegplanung eine fehlerverzeihende Infrastruktur notwendig, um das si-
chere Ankommen in der Schule und zu Hause zu ermdglichen. Diese kann bspw. durch

e eine geringe Anzahl an Kraftfahrzeugen (flieRender und ruhender Verkehr) entlang der
Schulwege,

e eine geringe Geschwindigkeit der vorhandenen Kraftfahrzeuge (< 30 km/h),
e gute Sicht an Querungsstellen,
e ausreichende Sicherheitsabstande zwischen verschiedenen Verkehrsarten,

e oder die Schulwegeempfehlung nicht entlang unibersichtlicher Verkehrssituationen zu
fGhren,

erreicht werden. Das kann dazu fihren, dass die Schulwegempfehlung nicht immer den kirzesten
bzw. direktesten Weg darstellt, dafiir aber den mit der hochsten Verkehrssicherheit. Konkret sollen
auch bekannte Unfallschwerpunkte benannt und das Gefahrenpotenzial kommuniziert werden. So
konnen Schiler:innen frihzeitig auf etwaige Gefahren hingewiesen werden.

Durch die besonderen Mobilitatsanforderungen ist neben den genannten allgemeinen Grundsatz-
lichen Anforderungen erhdhte Aufmerksamkeit auf kleinraumige Verkehrssituationen zu legen.
Durch das aktive und spielerische Erleben des Schulwegs vieler Schiler:innen bendtigen einzelne
Sondersituationen eine besondere Beachtung im Rahmen der Schulwegplanung. Dazu zahlt eine
hohe Anzahl an Ein- und Ausfahrten. Diese werden insbesondere auf dem Weg zur Schule vor
Schulbeginn haufig durch Kraftfahrzeuge frequentiert. Die Sichtbeziehung zwischen dem Kfz-Ver-
kehr und Schiler:innen ist in diesen Fallen nicht immer optimal, die Schiler:innen kénnen unter
Umstanden verspatet oder gar nicht wahrgenommen werden. Ebenso ist an Bushaltestellen oder
in Bereichen mit Hol- und Bringverkehr eine erhéhte Aufmerksamkeit erforderlich, da diese Berei-
che auf engem Raum stark frequentiert werden. Bei Ein- und Ausstieg aus bzw. in den Bus ist auf
ein geordnetes Vorgehen zu achten. Dies kann bspw. durch Drangelgitter (wie sie in Neuenburg
bereits vereinzelt vorhanden sind) erreicht werden. Abschnitte mit EinbahnstraRenregelungen
(auch mit freigegebenen Radverkehr in Gegenrichtung) bedirfen besonderer Beachtung, da hier
erhohtes Konfliktpotenzial im Langsverkehr besteht. Abschnitte mit fehlenden bzw. schmalen
Gehwegen sollten vermeiden werden, dies ist aufgrund der stadtebaulichen Situation jedoch nicht
immer zu realisieren. Hier sind erganzende MaRnahmen wie z.B. die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit notwendig. Entlang der Schulwege ist ausreichende Beleuchtung fur die
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bessere Erkennbarkeit der Verkehrsteilnehmer:innen sowie fir die subjektive Sicherheit von Rele-
vanz. Insbesondere in den Wintermonaten werden die Schulwege noch in Dunkelheit zurGckgelegt.

3.2 Potenzielle Konfliktpunkte

Eine Bestandsanalyse vor Ort wurde durch das Fachblro vorgenommen. Dabei wurden unter an-
derem Gehwegbreiten, Oberflachenqualitat der Gehwege, Beleuchtung und die Qualitat der Que-
rungen erhoben. Erganzt werden diese Daten durch Anmerkungen aus den Workshops mit den
Schulleitungen und den Elternvertretungen sowie der Online-Befragung der Schiler:innen bzw.
deren Eltern. Daraus ergeben sich folgende Konfliktstellen:

Neuenburg

Viele Stralken in den Wohngebieten weisen an beiden Seiten keinen Gehweg auf oder maximale
Gehwegbreiten von unter 1,60 m. Einzelne Gehwege (z.B. Zéhringer StraRe, Westtangente, Mill-
heimer StraRe) haben Gehwegbreiten von 1,60 m bis 2,50 m. Lediglich die Schlisselstralke und
MetzgerstralRe weisen eine Gehwegbreite von Uber 2,50 m auf. Die Breisacher bzw. Basler Stralie
hat eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h, in den Wohngebieten sind
in der Regel Tempo 30-Zonen angeordnet.

Insbesondere entlang der Zahringer, Freiburger und PommernstralRe haufen sich die Konfliktstel-
len mit Kfz oder durch eingeschrankte Sichtbeziehungen.

Die Querungsanlagen entlang der Westtangente und der Breisacher bzw. Basler Strafie erfillen
die Prufkriterien nur grof3tenteils oder kaum. Lediglich drei der Ful3gangeriberwege am Kreisver-
kehr der SchlUsselstralRe erfillen alle Prifkriterien. Entlang der Millheimer StraRe werden die
Prifkriterien grofitenteils erfullt.

GriRheim

Entlang der Hauptverkehrsachsen in Grifsheim sind beidseitig Gehwege mit einer Breite von unter
1,60 m vorhanden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf beiden StraRen betragt 30 km/h (vgl.
Neuenburg am Rhein 2021: 33). Die Anliegerstralen im Ortsteil (Tempo 30-Zonen) haben zumin-
dest einseitige Gehwege mit Breiten von 1,60 m, an vereinzelten Abschnitten sind Gehwegbreiten
zwischen 1,60 m und 2,50 m vorhanden. Der GroRteil der Stichstralien hat keinen Gehweg.

Mangel in der Oberflachenqualitat sind in der MeierstralRe bzw. Dr.-Harter-Stralie zu finden. Un-
zureichend beleuchtet ist der Wirtschaftsweg zwischen Meierstral3e und Dr.-Harter-Stralie sowie
der stdostliche Teil der Zollstralie. Durch den Hol- und Bringverkehr des Stadtischen Kindergarten
Rheinhipfer kommt es auf diesem Bereich der Bugginer Stralie zu Konflikten zwischen dem FuRR-
und Pkw-Verkehr.

In GriBheim sind zwei ungesicherte Querungsstellen mittels Mittelinsel vorhanden, bei denen die
Prifkriterien groRtenteils erfallt sind. An beiden Stellen ist die Sicht durch die Bake und Bewuchs
leicht eingeschrankt.
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Zienken

Entlang der Hauptverkehrsstralie in Zienken ist zumindest einseitig ein Gehweg vorhanden, des-
sen Breite variiert, erlaubt ist eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Bis auf wenige Ausnah-
men gibt es entlang der AnliegerstralRen einen einseitigen Gehweg mit Breiten von unter 1,60 m.

Der FuBweg zwischen der Fritz-Kaltenbach-Stralie und der Buswendeschleife vor der Grundschule
ist aufgrund der fehlenden Beleuchtung unzureichend. Konflikte mit dem Kfz-Verkehr entstehen
an der Alten LandstraRe im Bereich der Haltestellen Wasserturm.

Auf der alten Landstralie gibt es eine gesicherte Querungsanlage mittels FuRgangeriberweg, der
die PrUfkriterien erfallt.

Steinenstadt

Abgesehen von wenigen Ausnahmen gibt es entlang der Hauptverkehrsstral3e beidseitige Geh-
wege mit einer Breite von unter 1,60 m. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dieser Stral3e
betrdgt 50 km/h. Ahnlich wie in den anderen Ortsteilen sind im gesamten Ortsteil einseitige Geh-
wege unter 1,60 m bzw. einige wenige Stralten ochne Gehwege.

Am Knotenpunkt Hauptstralie/RheintalstralRe kommt es zu Konflikten zwischen zu FulRganger:
innen und Autofahrer: innen aufgrund erhéhter Geschwindigkeiten und der Kreuzungsgestaltung.
Weitere Mangel, die wahrend der Bestandsanalyse festgestellt wurden, sind die unzureichende
Beleuchtung des Hebelwegs sowie die schlechte Oberflachenqualitat in der Hauptstralie auf Héhe
der Hausnummer 33.
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4 Schulwegkonzept

Damit Schulwegplane zu einer sicheren und eigenstandigen Mobilitat der Schilerinnen und Schi-
ler beitragen kdnnen, sind folgende Faktoren zu bericksichtigen:

e Vor Beginn eines neuen Schuljahres muss die aktuelle Version den Eltern uneingeschrankt
zur Verfugung stehen. Dies kann in ausgedruckter Form beispielsweise als Flyer gesche-
hen, der am Ende des Schuljahres an die Kinder und Jugendliche verteilt wird bzw. bei der
Anmeldung fUr das erste Schuljahr den Eltern Ubergeben wird. Die Schule und die Stadt
konnen zudem auf den jeweiligen Webseiten auf die Schulwegplane aufmerksam machen
und dort zum Download bereitstellen.

e Sollten sich neue Konfliktpunkte entwickeln, so sind diese regelmaRig in den bestehenden
Schulwegplanen einzupflegen. Nach drei Jahren erfolgt eine komplette Aktualisierung.

41 Praktische Tipps

Auch wenn der Schulweg in den Aufgabenbereich der Erziehungsberechtigten fallt, konnen die
Schulen und die Stadt Neuenburg zur Sicherheit der Schiler:innen beitragen.

Insbesondere fir die jingeren Schulkinder beziehungsweise nach dem Wechsel zur weiterfiGhren-
den Schule ist ein Training des Schulweges wichtig. Eltern kdnnen gemeinsam mit ihren Kindern
den Schulweg abgehen und die Schiler:innen auf Gefahrensituationen aufmerksam machen. Dies
sollte unter Realbedingungen, also zu den Ublichen Schulbeginn- und Schulendzeiten mehrmals
trainiert werden. Sind auf dem Schulweg Gefahrenpunkte unvermeidbar, sollten diese explizit be-
sprochen und getbt werden. Die Eltern sollten den Kindern und Jugendlichen vermitteln, dass der
gelbte Weg verbindlich ist und nur bei unvorhergesehenen Stérungen, z. B. bei einer kurzfristigen
Baustelle auf dem Gehweg oder einem Ampelausfall, davon abgewichen werden soll. Diese Son-
derfalle sollten ebenfalls von den Eltern angesprochen werden.

Praktische Tipps:

e Eltern sind die wichtigsten Verkehrserzieher: innen und somit auch ein Vorbild in Sachen
Mobilitatsverhalten.

e Um die eigenstandige Mobilitat zu fordern und ein selbststandiges Verhalten im StralRen-
verkehr zu lernen, sollten Kinder maglichst zu Ful? zur Schule kommen. Ist das Bringen und
Holen mit dem Auto unvermeidbar, sollen die Schiler:innen in einiger Entfernung zur
Schule zur verkehrsabgewandten Seite aussteigen. Halteverbote und Geschwindigkeitsbe-
grenzungen im Bereich der Schule sind zu beachten.

e Schulwegtraining ist ein zentraler Bestandteil der Mabilitatserziehung im ersten Schuljahr.
Der Schulweg muss mehrfach eingetdbt werden und Erstkldssler:iinnen missen lernen, wie
sie sich richtig verhalten und worauf sie achten mussen.

e Schuler:innen sollen FulRgangerwege und Gehwege nutzen. Dabei sollen sie innen gehen
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und nicht am StralRenrand.
e Schuler:innen sollen helle, méglichst reflektierende Kleidung tragen.

e Schuler:innen sollen maglichst selten die Fahrbahn Gberqueren, vorzugsweise an gesicher-
ten Querungsanlagen.

e Der kurzeste Weg ist nicht immer der sicherste. Durch Umwege kdnnen eventuell Gefah-
renstellen vermieden werden und sind daher zu bevorzugen.

e An FuRgangeriberwegen missen Schiler:innen warten, bis sich im Verkehr eine geeignete
Lcke ergibt oder der Verkehr zum Stehen kommt. Sie sollen Blickkontakt mit dem Auto-
fahrer:innen aufnehmen und erst losgehen, wenn alle Fahrzeuge stehen.

e An Kreuzungen und Einmindungen mussen Schiler:innen auf abbiegende Fahrzeuge ach-
ten.

e Schuler:innen sollten frihzeitig von zu Hause losgehen. Unter Zeitdruck wird weniger auf
den Verkehr geachtet. Damit nicht gehetzt werden muss, sollte die unmittelbare Nahe der
Schule etwa 15 Minuten vor Schulbeginn erreicht werden.

e Grundschuler:innen sollten nicht vor Ablegen der Fahrradprifung im Rahmen des Ver-
kehrsunterrichtes der 4. Klasse mit dem Rad zur Schule fahren.

e Wenn der Schulweg mit dem Fahrrad zurtckgelegt wird, sollte unbedingt ein Helm getra-
gen und auf die richtige Ausstattung des Fahrrads (insbesondere Beleuchtung) geachtet
werden.

e Auch das Busfahren muss eingelbt werden. In den Bussen ist keine Aufsicht vorhanden,
den Anweisungen der Busfahrer: innen ist Folge zu leisten.

Die empfohlenen Schulwege sind nicht immer die kirzesten, in jedem Fall aber die sichersten!

Nachdem der Schulweg mehrmals gemeinsam eingeibt wurde, kénnen die Schiler:innen den
Schulweg allein zurtcklegen. Anfangs empfiehlt es sich, die Kinder und Jugendlichen zu beobach-
ten, ob sie Absprachen einhalten und den Schulweg meistern. Wirklich gefahrliche Schulwege soll-
ten Erstklassler:innen nur in Begleitung von Erwachsenen zuricklegen.

4.2 Gehschulwegempfehlungen

Auf Basis der Online-Befragung, der bestehenden Schulwegplane sowie der oben beschriebenen
Analyse wurden Empfehlungen fir Gehschulwege entwickelt. Diese berlcksichtigen die tatsachlich
zu FuR zurlckgelegten Wege der Schiler:innen, die wahrend der Online-Befragung abgefragt
wurden. Abgebildet ist das Ziel-Schulwegenetz, das nach Umsetzung der vorgeschlagenen MaR-
nahmen den sichersten Schulweg darstellt. Den Schulwegplanen kann entnommen werden, auf
welcher StraRenseite der Gehweg genutzt werden soll und welche Querungsstelle empfohlen wird.
Zudem sind Orte markiert, an denen besondere Aufmerksamkeit gefordert ist.
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4.2.1 Schulzentrum

Schiler:innen aus den Wohngebieten ,Rohrkopf” und ,Westtangente Nord” gelangen Uber die
Gehwege der angrenzenden Stralien zur Westtangente. Kinder und Jugendliche aus dem nordli-
chen Wohngebiet queren diese mit besonderer Vorsicht an der Mittelinsel oder an der Fuliganger-
signalanlage. Uber die siidliche StraRenseite der Westtangente gelangen die Schulkinder zum
Kreisverkehr und biegen in die Breisacher StraRRe ab. Diese wird an der Mittelinsel gequert. An-
schlieRend wird Uber die Breisacher Stral3e die Zahringerstralde erreicht. Auf der 6stlichen Geh-
wegseite wird das Schulzentrum erreicht.

Aus dem Wohngebiet ,Muhlenkdpfle” fihrt die empfohlene Route Gber die westliche Gehweg-
seite des Bleichewegs in die WolfsgrinstraRe. Bis zum Luckenschluss des Gehwegs auf der nord-
westlichen StraBenseite der Wolfsgrinstralie ist hier besondere Aufmerksamkeit erforderlich.
Nach Querung der Jahnstralie gelangen die Schiler:innen zur Breisacher Stralie. Alternativ dazu
soll Uber die ostliche Gehwegseite der Ensisheimer Stral3e und die stdliche StraRenseite der Jahn-
stralie die Breisacher StraRRe erreicht werden. Diese wird an der Lichtsignalanlage gequert. An-
schlieRend laufen die Schiler:innen auf der 6stlichen Gehwegseite der Breisacher StralRe Richtung
Suden in die Dekan-Martin-StraRRe und folgen dieser auf der nordlichen Straf3enseite. An der
Kreuzung Dekan-Martin-Stral3e/Friedhofstralie /MerianstralRe soll die Strallenseite gewechselt
werden auf die stdliche Gehwegseite der Merianstral3e. Das Schulzentrum wird Gber den vorgezo-
genen Seitenraum der Zahringerstrale erreicht.

Fir das Wohngebiet ,Sandroggen” wird eine Fihrung Uber die sidwestliche Stral3enseite der
Sandroggenstrale bis zum Kreisverkehr Kronenrain/Breisacher Straf3e/Schlisselstralie /Basler
Stralse vorgeschlagen. Dort werden die FuRgangeriberwege an der Basler Stral3e sowie der
SchlUsselstraRe genutzt. Ab hier ist die Fiihrung dieselbe wie bei den vorgeschlagenen Routen aus
dem Wohngebiet ,Stadtmitte” (siehe unten). Schiler:innen aus dem sidlichen Teil des Wohnge-
bietes ,Sandroggen” laufen Gber die Gehwege zur SaarengrinstralRe. Die Basler StralRe wird mit
Hilfe der Mittelinsel gequert. Hier ist aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens besondere Vor-
sicht geboten. Danach erfolgt die Zuwegung zum Schulzentrum gleichermalien wie die Fihrung
aus dem Wohngebiet ,Stdlich Bahnparallele”.

Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Bahnparallele” gelangen Uber die 6stliche bzw.
nordliche StraRenseite der BeethovenstralRe zum Gutnauweg. Dort muss der Gutnauweg ohne
Querungshilfe Gberquert werden, was unter Beriicksichtigung des flieRenden Verkehrs erfolgt. Auf
der westlichen Seite des Gutnauwegs uberqueren die Kinder und Jugendlichen die Bahnschienen
und gelangen zum Kreisverkehr. Beim Queren der StralRe Beim Bahnhof ist besondere Vorsicht ge-
boten. Uber die westliche Gehwegseite der PommernstraRe wird die Miillheimer StraRe erreicht.
Aufgrund der geringen Gehwegbreite ist in der Pommernstralie besondere Vorsicht geboten. Die
Mullheimer StralRe wird an der Lichtsignalanlage gequert. AnschlieRend erfolgt die Zuwegung zum
Schulzentrum Gber die ZahringerstraRe.

Uber die Gehwege der BahnhofstraRe, der KreuzstraRe und der OlstraRe erreichen die Schiiler:in-
nen des Wohngebietes ,Sudlich Millheimer StraRe” die Mullheimer Stral3e und laufen diese auf
der sudlichen Gehwegseite entlang. Diese wird an der Lichtsignalanlage gequert. AnschlieRend
erfolgt die Zuwegung zum Schulzentrum Uber die Z3hringerstralie.
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Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Uber den Rathausplatz auf die nordliche
Stralkenseite der Dekan-Martin-StralRe empfohlen. An der Kreuzung Dekan-Martin-StralRe/Fried-
hofstralie/MerianstralRe soll die Stralienseite gewechselt werden auf die sudliche Gehwegseite
der MerianstrafRe. Das Schulzentrum wird Gber den vorgezogenen Seitenraum der Zahringerstrale
erreicht.

Fir das Wohngebiet ,Freiburger StraRe” wird eine Fihrung entlang der Freiburger StraRe zum
Schulzentrum empfohlen. Die Zuwegung erfolgt Gber die Gehwege der umgebenen WohnstraRRen.

4.2.2 Kreisgymnasium

Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,,Rohrkopf” gelangen Uber die 6stliche Gehwegseite der
Stralse Im Rohrkopf oder Gber die 6stliche StralRenseite der Berner Stralie auf die nordliche Seite
der Westtangente. Die Querung dieser wird an der Ful3gangersignalanlage empfohlen. Kinder und
Jugendliche aus dem Wohngebiet “Westtangente Nord” nutzen die Gehwege bis zur stdlichen
Stralkenseite der Westtangente. Fir die Querung der StraRRe Im Grin wird die ungesicherte Que-
rungsanlage an der Kreuzung zur Westtangente empfohlen. Von hier aus erfolgt die Fihrung ent-
lang des Gehwegs an der Westtangente zum Kreisverkehr. Die Breisacher Straf3e wird an der Mit-
telinsel gequert. Aufgrund der Lage und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist hier besondere
Aufmerksamkeit erforderlich. Anschliel3end folgen die Schiler:innen der sidlichen Gehwegseite
der Breisacher StraRRe bis sie Uber die Freiburger StralRe das Kreisgymnasium erreichen.

Aus dem Wohngebiet ,Muhlenkdpfle” fihrt die empfohlene Route Gber die westliche Gehweg-
seite des Bleichewegs in die WolfsgriinstraRe. Bis zum Lickenschluss des Gehwegs auf der nord-
westlichen StraBenseite ist hier besondere Aufmerksamkeit erforderlich. Nach Querung der Jahn-
stralse gelangen die Schiler:innen zur Breisacher Stral3e. Alternativ soll Gber die dstliche Gehweg-
seite der Ensisheimer StralRe und die sudliche StraRenseite der Jahnstralie die Breisacher StralRe
erreicht werden. Diese wird an der Lichtsignalanlage gequert. AnschlieRend laufen die Kinder und
Jugendlichen Uber die stidliche Gehwegseite der Breisacher StraRRe und biegen in die TullastraRRe
ab. Bei Querung der Tennenbacher StraRe ist auf den flieRenden Verkehr zu achten. Das Kreis-
gymnasium wird nach Querung der Freiburger Stral3e erreicht.

Fur das Wohngebiet ,Sandroggen” wird eine Fihrung Uber die sidwestliche Stral3enseite der
SandroggenstraRe bis zum Kreisverkehr Kronenrain/Breisacher Strale/Schlisselstralie /Basler
StraRRe vorgeschlagen. Dort werden die Ful3gangeriberwege an der Basler StralRe sowie der
SchlisselstralRe genutzt. Ab hier ist die Fihrung dieselbe wie bei den vorgeschlagenen Routen aus
dem Wohngebiet ,Stadtmitte”. Schiler:innen aus dem sudlichen Teil des Wohngebietes Sandrog-
gen laufen Uber die Gehwege zur Saarengrinstrale. Die Basler StralRe wird mithilfe der Mittelinsel
gequert. Hier ist aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens besondere Vorsicht geboten. Da-
nach erfolgt die Zuwegung zum Gymnasium gleichermalRen wie die Fihrung aus dem Wohngebiet
,Sudlich Bahnparallele”.

Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Bahnparallele” gelangen Uber die 6stliche bzw.
nordliche StralRenseite der Beethovenstralie zum Gutnauweg. Dort muss der Gutnauweg ohne
Querungshilfe Uberquert werden, was unter Bericksichtigung des flieRenden Verkehrs erfolgt. Auf
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der westlichen Seite des Gutnauwegs Uberqueren die Kinder und Jugendlichen die Bahnschienen
und gelangen zum Kreisverkehr. Beim Queren der StralRe beim Bahnhof ist besondere Vorsicht ge-
boten. Uber die westliche Gehwegseite der PommernstraRe wird die Miillheimer StraRe erreicht.
Uber die Gehwege der BahnhofstraRe, der KreuzstraRe und der OlstraRe erreichen die Schiiler:in-
nen des Wohngebietes ,Sudlich Millheimer StraRe” die Mullheimer Stral3e. Diese wird an der
Lichtsignalanlage bzw. an der Mittelinsel weiter dstlich gequert. Anschlief3end erfolgt die Zuwe-
gung zum Kreisgymnasium Uber die Freiburger Stralée, an deren Gehwegnasen die StralRenseite
auf die ostliche Gehwegseite gewechselt wird.

Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Uber den Rathausplatz auf die nérdliche
Stralkenseite der Dekan-Martin-StralRe empfohlen. Von dort gelangen die Schiler:innen entweder
Uber die westliche Stral3enseite der Tennenbacherstralie bzw. Gber die dstliche Gehwegseite der
Zahringer Stral3e zur Tullastralle. Um zum Kreisgymnasium zu gelangen, muss anschliel(end die
Freiburger Stralse gequert werden.

Fir das Wohngebiet ,Freiburger Strafle” wird eine Fihrung entlang der Freiburger StraRe zum
Kreisgymnasium empfohlen. Die Zuwegung erfolgt Gber die Gehwege der umgebenen Wohnstra-
Ren.

4.2.3 Ortsteile

GriRheim

Kinder und Jugendliche aus dem Wohngebiet ,Kaibenackerle” nutzen die westliche Gehwegseite
der Gustav-Wick-Straf3e und queren die Bugginer Stral3e, an der neu zu errichtenden Querungs-
anlage. AnschlieRend laufen sie auf der westlichen Seite der Bugginer Stralke bis sie Gber die
Stralke Schulweg die Rheinschule erreichen. Schiler:innen, die im dstlichen Teil des Wohngebietes
wohnen, laufen entlang der nérdlichen Gehwegseite der Luginslangstral3e. Die Querung erfolgt
auf Hohe der StralRe Schwarzwaldring und der Schulweg wird auf der westlichen StraRenseite der
Heitersheimer StralRe fortgesetzt. Bei Querung der Bugginer StralRe auf Hohe des Kindergartens
ist besondere Aufmerksamkeit aufgrund des Hol- und Bringverkehrs erforderlich. Durch die Ein-
richtung einer Querungshilfe bzw. durch eine Fahrbahn-Einengung wird die Querung zukinftig er-
leichtert. Die Schiler:innen folgen nun der stdlichen Gehwegseite der BugginerstralRe bis sie die
Schule Uber die StraRRe Schulweg erreichen.

Aus den Wohngebieten ,Schulergarten” und ,Johanniterweg” fihrt die empfohlene Schulweg-
route Uber die stdliche ZollstraRe zur Kreuzung RheinstralRe/Meierstralie/ZollstraRe. Die Rhein-
stralRe wird an der gesicherten Querungsanlage Uberquert. Bis zur Einrichtung dieser ist hier be-
sondere Vorsicht geboten. In der MeierstralRe wird zunachst die sidliche Gehwegseite empfohlen,
die zukinftig verbreitert werden soll. Auf Hohe der neuen StralRe erfolgt die Querung mit anschlie-
Render Nutzung der nérdlichen Gehwegseite der Dr.-Harter-StraRe. Uber den Parkplatz an der
Rheinhalle kann die Grundschule erreicht werden.

Den Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,Am Neuenburger Weg” wird empfohlen, jeweils die
Seite des Am Neuenburger Wegs mit Gehweg zu nutzen. AnschlielRend nutzen sie die westliche
Gehwegseite der Rheinstralde bis zu Kreuzung RheinstralRe/MeierstralRe/ZollstralRe. Ab hier
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erfolgt der Schulweg analog zu den Empfehlungen fur die Wohngebiete ,Schulergarten” und ,Jo-
hanniterweg”.

Kinder und Jugendliche aus dem Wohngebiet ,Nérdlich oberer Sichlingweg” nutzen den Gehweg
im Sichlingweg bis zur Rheinstralie. Dort gehen sie auf der ostlichen Gehwegseite bis zur Einmin-
dung der Meierstralée und laufen dort ebenso wie Schiler:innen aus den Wohngebieten ,Schuler-
garten”, ,Johanniterweg” und ,Am Neuenburger Weg".

Zienken

Aus den Wohngebieten ,,Obere Riese” und ,Obere Riese II” fihrt die empfohlene Schulwegroute
Uber den nordlichen Gehweg des Eichenwegs bzw. entlang des innenliegenden Gehwegs des Fa-
sanenwegs oder des Akazienwegs zur Eichenstral3e. Die Kinder und Jugendlichen laufen entlang
der Alten LandstraRe bis zur Einmindung der Oberen Dorfstraf3e. An dieser Stelle soll zukinftig
ein Fuligangeriberweg eingerichtet werden. Die Route fihrt weiter entlang der Oberen DorfstralRe
auf dem zu errichtenden Gehweg auf der nordlichen StraRenseite Uber den eigenstandigen Ful3-
weg zur Hugelheimer StraRe. Die dort zu errichtende Gehwegnase verringert die Querungsdistanz
zur BrunnenstraRe. Aufgrund der geringen Verkehrsmenge in der BrunnenstraRRe (Anlieger frei),
wird diese StraRe trotz fehlender Gehwege empfohlen. Anschliel3end laufen die Kinder und Ju-
gendlichen auf dem westlichen Gehweg der Higelheimer Strafl3e zur Grundschule. Bei Querung der
Fahrbahn vor dem Buswendekreis ist insbesondere auf den Hol- und Bringverkehr bzw. den Bus-
verkehr zu achten.

Kinder und Jugendliche aus dem Wohngebiet ,Unterm Dorf |I” nutzen die innenliegende Gehweg-
seite der Fritz-Kaltenbach-Stralie bzw. der Strafée im Kleegartle und erreichen die Schule GUber den
eigenstandigen Gehweg im Sidosten des Gebiets. Von dort ist die Grundschule unter Beachtung
des Hol- und Bring- sowie Busverkehrs Uber den Buswendekreis zu erreichen.

Die Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,Rheinweg” nutzen die stdliche Gehwegseite des Rhein-
wegs. Sie queren die Alte LandstraRe am vorhandenen Fuligangeriberweg erst, wenn Kontakt
zum Autofahrer: innen aufgenommen wurde und der Pkw tatsachlich zum Stehen gekommen ist
bzw. sich eine ausreichende Licke im flieienden Verkehr ergibt. Nach dem Passieren wird der
sudliche Gehweg der Higelheimer StralRe empfohlen. Auf Hohe der zu errichtenden Gehwegnase
bindelt sich die Route mit der Laufstrecke der Schiler:innen aus den Wohngebieten ,Oberer
Riese” und ,Oberer Riese II".

Steinenstadt

Kinder und Jugendliche aus dem Wohngebiet "Schlisselgartle" und direkter Umgebung laufen
auf der nordlichen Seite des Basler Weges bis zur Hauptstralie. Dieser und im weiteren Verlauf der
KirchstraRe folgen sie entlang der rechten Stral3enseite bis zur Kreuzung Kirchstrafie/ Maierhof-
straRe. Nach zweimaliger Uberquerung der KirchstraRe kann die Grundschule erreicht werden.
Letztere soll zukinftig mit Hilfe einer Gehwegnase erleichtert werden.

Fur das Wohngebiet rund um die ,Fischergasse” wird empfohlen, jene Stral3e bis zur Haupt-
stral3e zu gehen. Aufgrund der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist bei der Que-
rung der HauptstraRRe besonders auf den flieRenden Verkehr zu achten. Um das Sicherheitsrisiko
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von Schiler:innen an dieser Stelle zu minimieren, wird die Einrichtung einer Gehwegnase empfoh-
len. Anschliel3end laufen sie entlang des neu zu errichtenden Gehwegs an der westlichen Seite der
KirchstraRRe bis zur vorgeschlagenen Gehwegnase vor der Grundschule. Bis zu dessen Fertigstel-
lung nutzen die Kinder und Jugendlichen die ostliche Seite der KirchstralRe und queren diese auf
Hohe der Hauptstralie sowie der Maierhofstralie.

Aus dem nordlichen Wohngebiet Malzacker Ost fihrt die empfohlene Route Uber die sidliche
Gehwegseite der Berliner Stralse in den Hebelweg. Zukunftig sollen Markierungen auf dem Geh-
weg die Schiiler:innen auf die beste Stelle zum Queren hinweisen. Uber den Rémerweg gelangen
die Kinder und Jugendlichen zu GartenstraRRe, wo sie sich am ostlichen Fahrbahnrand fortbewe-
gen. Der eigenstandige Fullweg der GartenstralRe fihrt zur St.-Barbara-Stralie. Nach dem Umbau
des StraRenabschnitts kann die 6stliche Gehwegseite bis zum Kindergarten, ab dort der eigen-
standige FulRweg zur Schule genutzt werden. Eine Alternativroute aus dem norddstlichen Wohn-
gebiet bildet die Johanniterallee, die auf der westlichen Gehwegseite bis zur Kirche genutzt wer-
den kann. Von dort ist die Grundschule mit Nutzung der nardlichen Stral3enseite der KirchstraRRe
erreichbar.

4.3 Radschulwegempfehlungen

Auf Basis der Online-Befragung sowie der oben beschriebenen Analyse wurden Empfehlungen fir
Radschulwege entwickelt. Diese berlcksichtigen die tatsachlich mit dem Fahrrad zurickgelegten
Wege der Schiler:innen, die wahrend der Online-Befragung abgefragt wurden. Abgebildet ist das
Ziel-Schulwegenetz, das nach Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen, den sichersten
Schulweg darstellt. Den Schulwegplanen kann entnommen werden, welche StraRe mit dem Rad
genutzt und an welcher Stelle gequert werden soll. Zudem sind Orte markiert, an denen beson-
dere Aufmerksamkeit gefordert ist.

4.3.1 Schulzentrum

Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,,Rohrkopf” fahren Uber die Berner Strafie oder Im Rohrkopf
zur nordlichen Seite der Westtangente. An der Lichtsignalanlage queren sie die StralRe und nutzen
nun die stdliche Seite der Westtangente bis zum Kreisverkehr. An der Mittelinsel sollen die Schi-
ler:innen die Breisacher Straf3e queren und den gemeinsamen Geh- und Radweg nutzen. Ab der
Freiburger StraRRe wird die Strallennutzung bis zum Schulzentrum empfohlen.

Radfahrer:innen aus dem Wohngebiet ,Mihlenkdpfle” nutzen die Fahrbahn der angrenzenden
WohnstraRen, um zum Bleicheweg und zur WolfsgrinstralRe bzw. zur VogesenstralRe und Jahn-
stralRe zu gelangen. In der Wolfsgrinstral3e soll bergauf der neu angebrachte einseitige Schutz-
streifen genutzt werden. Nach Querung der Breisacher Straf3e wird die Fihrung Uber die Spital-
stralRe, den Marktplatz und die Rebstral3e in die MerianstraRe bis zum Schulzentrum empfohlen.

Aus dem Wohngebiet ,Westtangente Nord” wird eine Radverkehrsfihrung analog zum Wohnge-
biet ,Rohrkopf” oder alternativ zum Wohngebiet ,Mihlenkopfle” empfohlen.
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Schiler:innen aus dem nordlichen Teil des Wohngebietes ,,Sandroggen” nutzen die Fischerstrale
und SandroggenstralRe bis zum Kreisverkehr Kronenrain/Breisacher StraRe/SchlUsselstral3e/Bas-
ler StraRe. AnschlieRend wird eine Fihrung Uber den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich in der
SchlUsselstralRe empfohlen. Beim Abbiegen in die FriedhofstraRRe ist besondere Aufmerksamkeit
erforderlich. Uber die MerianstraRe wird das Schulzentrum erreicht. Aus dem siidlichen Teil sollen
die Schiler:innen die Werner-von-Siemens-StraRe und im Anschluss die umzusetzenden Schutz-
streifen in der Saarengrinstral3e nutzen. Aufgrund der groR dimensionierten Kreuzung Basler
Stralie/Gutnauweg/Saarengrinstralle ist hier besonders umsichtig, die StralRe zu queren. Danach
erfolgt die Zuwegung zum Schulzentrum identisch wie aus dem Wohngebiet ,Stdlich Bahnparal-
lele” und ,Sudlich Mallheimer Stral3e”.

Radfahrer:innen aus dem Wohngebiet ,Siidlich Bahnparallele” gelangen Uber die Beethoven-
stralse zum Gutnauweg und nutzen diesen bis zum Kreisverkehr. Ab dort nutzen sie mit den Schi-
ler:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Millheimer StraBe” die Pommernstralie und biegen in
die Mullheimer StraRRe ab. Nach dem Abbiegen in die Freiburger Stral3e kann das Schulzentrum er-
reicht werden.

Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Uber den Marktplatz auf die RebstralRe
empfohlen. Alternativ sollen die Schiler:innen den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich der
SchlUsselstralRe sowie die Friedhofstralie befahren. Um zum Schulzentrum zu gelangen, soll an-
schlieRend die MerianstralRe genutzt werden.

Fir das Wohngebiet ,Freiburger Strafle” wird eine Fihrung entlang der Freiburger StraRe zum
Schulzentrum empfohlen.

4.3.2 Kreisgymnasium

Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,,Rohrkopf” fahren Uber die Berner StralRe oder Im Rohrkopf
zur nordlichen Seite der Westtangente. An der Lichtsignalanlage queren sie die Stral3e und nutzen
nun die stdliche Seite der Westtangente bis zum Kreisverkehr. An der Mittelinsel sollen die Schi-
ler:innen die Breisacher StraRe queren und den gemeinsamen Geh- und Radweg nutzen. Uber die
Freiburger StralRe wird das Gymnasium erreicht.

Radfahrer:innen aus dem Wohngebiet ,Mihlenképfle” nutzen die Fahrbahn der angrenzenden
WohnstraRen, um zum Bleicheweg und zur Wolfsgrinstralie bzw. zur Vogesenstralie und Jahn-
stralRe zu gelangen. In der Wolfsgrinstralie soll bergauf der neu angebrachte einseitige Schutz-
streifen genutzt werden. Nach Querung der Breisacher StralRe wird diese bis zur Freiburger Strale
und zum Gymnasium empfohlen.

Aus dem Wohngebiet ,Westtangente Nord” wird eine Radverkehrsfihrung analog zum Wohnge-
biet ,Rohrkopf” oder alternativ zum Wohngebiet ,Mihlenképfle” empfohlen.

Schiler:innen aus dem nordlichen Teil des Wohngebietes ,Sandroggen” nutzen die FischerstraRe
und SandroggenstralRe bis zum Kreisverkehr Kronenrain/Breisacher Straf3e /Schlisselstral3e/Bas-
ler StralRe. AnschlieRend wird eine Fiihrung Uber den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich in der
SchlUsselstraRe empfohlen. Beim Abbiegen in die Friedhofstralie ist besondere Aufmerksamkeit
erforderlich. AnschlieRend soll die MerianstralRe, die ZahringerstralRe und die TullastralRe genutzt
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werden. Uber die Freiburger StraRe wird das Gymnasium erreicht. Aus dem siidlichen Teil sollen
die Schiler:innen die Werner-von-Siemens-StraRe und im Anschluss die umzusetzenden Schutz-
streifen in der SaarengrinstralRe nutzen. Aufgrund der grof3 dimensionierten Kreuzung Basler
Stralse/Gutnauweg/Saarengrinstralle ist hier besonders umsichtig, die StralRe zu queren. Danach
erfolgt die Zuwegung zum Schulzentrum identisch wie aus dem Wohngebiet ,Sidlich Bahnparal-
lele” und ,Sudlich Mallheimer Straf3e”.

Radfahrer:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Bahnparallele” gelangen Uber die Beethoven-
stralde zum Gutnauweg und nutzen diesen bis zum Kreisverkehr. Ab dort nutzen sie mit den Schi-
ler:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Millheimer StraBe” die Pommernstralie und biegen in
die Mullheimer StraRRe ab. Nach dem Abbiegen in die Freiburger Stralse kann das Gymnasium er-
reicht werden.

Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Uber den Marktplatz auf die Rebstrale
empfohlen. Alternativ sollen die Schiler:innen den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich der
SchlisselstralRe sowie die FriedhofstralRe befahren. Um zum Schulzentrum zu gelangen, soll an-
schlieRend die Merianstral3e, die Zahringerstral3e, die Tullastralie und die Freiburger Stralie ge-
nutzt werden.

Fir das Wohngebiet ,Freiburger Strafle” wird eine Fihrung entlang der Freiburger StraRe zum
Gymnasium empfohlen.

4.4 Hol- und Bringverkehr

Je nach Schulform werden in Neuenburg 10-24 % der Schiler:innen mit dem Pkw zur Schule ge-
bracht bzw. von der Schule abgeholt." Insbesondere zu den Anfangszeiten der Schulen berichten
Eltern und Schulleitungen von schweren Verkehrsbehinderungen, die ein nicht zu unterschatzen-
des Sicherheitsrisiko fir Schiler:innen darstellen. Nicht alle Hol- und Bringvorgange kénnen ver-
mieden werden, haufig werden Kinder und Jugendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. a.
zur Schule gebracht. Daher gilt es diese Vorgange sicher fir alle Schilerinnen und Schiler abzu-
wickeln.

In Neuenburg ist besonders das Schulzentrum vom Hol- und Bringverkehr betroffen. In dessen
Umgebung konzentrieren sich mehrere Faktoren, die die Errichtung von Elternhaltestellen in der
weiteren Umgebung erschweren. Die umliegenden Sammelstral3en liegen in Tempo 30-Zonen, auf
denen sowohl der Bus verkehrt als auch das Radhauptnetz liegt. Mit einigen Ausnahmen (z. B.
Zahringer Strake und Mullheimer StralRe) weisen die Gehwege eine Breite von unter 1,60 m auf,
an denen zudem viele Grundsticksausfahrten liegen. Es gibt einen hohen Anteil an ruhendem
Verkehr im Quartier, der haufig entlang der Stral3e parkt.

Um den Bedarf an Elternhaltestellen zu ermitteln, wurde eine Berechnung unter folgenden An-
nahmen durchgefthrt:

' Diese Werte beruhen auf der Online-Befragung, die im Rahmen der Schulwegplanung durchgefihrt wurde.
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e Die morgendlichen Bringvorgange stellen den verkehrlich ungtnstigeren Fall dar, da sie
i.d.R. zeitlich sehr komprimiert auftreten. Eine Entzerrung findet durch die unterschiedli-
chen Beginnzeiten der verschiedenen Schulformen statt. Die mittaglichen und nachmittag-
lichen Abholvorgange finden zeitlich wesentlich entzerrter statt, insbesondere aufgrund
unterschiedlicher Schulendzeiten.

e 36 % der Grundschulkinder und 19 % der Realschiler:innen? werden mit dem Auto zur
Schule gebracht. Dies bedeutet, dass bei einer Anwesenheitsquote von 95 % 105 Hol- und
Bringvorgange vor der Grundschule und 88 Hol- und Bringvorgange vor der Realschule am
Morgen bzw. mittags und nachmittags durchgefihrt werden (vgl. Tabelle 1).

e Da die Beginnzeiten der beiden Schulformen zeitversetzt starten, Gberschneiden sich diese
nicht und die Berechnungen werden mit dem hoheren Wert (dem der Grundschule) durch-
gefUhrt.

e 100% der Bringvorgange finden zur ersten Schulstunde statt.

e Bringvorgange erfolgen in einem Zeitrahmen von ca. 20 Minuten.

e Die Dauer eines Halte-/Aussteigevorgangs belduft sich auf etwa 1 bis 2 Minuten.
e Daher sind ca. 10-20 Halte-/Aussteigevorgange je Stellplatz moglich.

Daraus resultiert ein Bedarf an ca. 8 Kfz-Stellplatzen zur Abwicklung des morgendlichen Bring-
und Holverkehrs. Dabei gilt es zu beachten, dass ein zu grof3es Stellplatzangebot womaglich ein
Signal an die Eltern sendet, dass Bring- und Holdienste ,normal” sind und die anderen Verkehrs-
arten nur eine untergeordnete Rolle spielen.

Tabelle 1: Berechnung der Hol- und Bringverkehre

Anzahl Anwesenheits- Anteil der Schii- Anzahl Hol- Anzahl Kfz-
Schi- quote (Berlick- ler:innen, die als /Bringvorgange Fahrten (bei &
ler:in- sichtigung von Mitfahrer:in an- morgens bzw. Wegen pro
nen Krankheit etc.) reisen mittags und nach- Kfz)
mittags
Grundschule 306 95 % 24-46 % 105 /105 420
(Annahme: 36 %)
(Werk-) 488 95 % 13-24 % 88 /88 352
Realschule (Annahme: 19 %)

Quelle: eigene Berechnungen

Die Zugange auf das Schulgeldnde befinden sich auf der dstlichen und westlichen Seite (vgl. Ab-
bildung 6). Damit nach dem Aussteigen kein Querungsvorgang erforderlich ist, sollen die Eltern-
haltestellen auf der richtigen StralRenseite angebracht werden. Daraus ergeben sich zwei An-
fahrtskorridore:

e Von Sud nach Nord: Zahringer StralRe
e Von Nord nach Sud: Freiburger Strale

Die sich dort befindenden Beschaftigten-Stellplatze sollen in der Friedhofstralie angeordnet wer-
den (vgl. Abbildung 6). Dort reduzieren sich die Fahrbewegungen auf einen Anfahrts- und

2 Diese Annahmen beruhen auf den Werten der Online-Befragung, die im Rahmen der Schulwegplanung durchgefihrt wurde.
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Abfahrtsweg (,morgens hin — nachmittags weg”). Um potenzielle Gefahrenquellen beim Ein- und
Ausparken zu minimieren, soll der Straf3enraum umgebaut werden, sodass die Schiler:innen hin-
ter den Parkplatzen laufen (Fahrbahn — Stellpldtze — Gehweg).

Abbildung 6: Standorte Hol- und Bringzone

1F f -

™

Quelle: Planersocietat

Vor der Grundschule befinden sich derzeit zwei Behindertenparkplatze und sechs Stellplatze. An
dieser Stelle sollen die Stellplatze fir Behinderte bestehen bleiben, die Senkrechtstellplatze sollen
in eine Hol- und Bringzone mit drei Langselternhaltestellen umgewandelt werden. Wie in der
Friedhofsstral3e soll ebenfalls der Gehweg hinter die Stellplatze verlegt werden, es kommt zu kei-
ner Einschrankung der Fahrbahnbreite. Die Baume kdnnen dabei bestehen bleiben und ggf. wei-
tere gepflanzt werden (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Skizze zur Hol- und Bringzone in der Zahringer Strale

Quelle: eigene Darstellung

Zwischen den Zugdngen zur (Werk-)Realschule bestehen momentan 15 Stellplatze in Senkrecht-
aufstellung. Dort soll ebenfalls eine Hol- und Bringzone entstehen, mit finf Elternhaltestellen in
Langsaufstellung, zwei der Senkrechtstellplatze sollen erhalten bleiben. Der Gehweg soll ebenfalls
hinter die Stellplatze verlegt werden, um die Gefahren beim Ein- und Ausparken zu minimieren.
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Abbildung 8: Skizze zur Hol- und Bringzone in der Freiburger StralRe

Quelle: eigene Darstellung

Um Dauerparker zu vermeiden und den beabsichtigten Umschlag zu gewahrleisten, missen die
Hol- und Bringzonen in ihrer Haltedauer zeitlich beschrankt werden. Von 07:00 Uhr bis 8:30 Uhr
sowie zur Mittagszeit sollen die Elternhaltestelle als solche genutzt werden, daher soll in diesen
Zeitspannen eine zeitliche Beschrankung auf 30 Minuten gelten. Zur Etablierung der Anfahrtskor-
ridore und der Gewahrleistung eines sicheren und maglichst storungsfreien Verkehrsablaufes sol-
len auf den jeweils gegenlberliegenden StraRenseiten (dstliche StraRenseite der Freiburger
StraRe, westliche StraRenseite der Zahringer StralRe) ein absolutes Halteverbot angeordnet wer-
den.
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4.5 Schulisches Mobilitatsmanagement

Schulisches Mobilitatsmanagement umfasst MalRnahmen, die insbesondere die Mobilitat der Kin-
der und Jugendlichen der Schulen im Neuenburger Stadtgebiet auf dem taglichen Weg zur Schule
bzw. nach Hause betreffen. Damit werden jedoch auch Eltern (Hol- und Bringverkehre) sowie
Lehrkrafte (als Vorbild bzw. Initiatorinnen und Initiatoren von Kampagnen und bezogen auf die ei-
gene alltagliche Mobilitdt) einbezogen. Darlber hinaus sollen bereits im Kindergarten erste An-
satze einer umweltfreundlichen Mobilitat vermittelt werden. Durch diese Ansatze soll eine még-
lichst grof3e Anzahl junger Menschen angesprochen werden, die fir die Mobilitat der Zukunft eine
entscheidende Rolle spielen. Ihnen sollen die Vorteile, Potenziale und Notwendigkeiten nachhalti-
ger Mobilitat nahergebracht werden.

Zur EinfUhrung des schulischen Mobilitatsmanagements wird die Einrichtung einer gesamtstadti-
schen Koordinierungsstelle empfohlen. Diese fungiert als Ansprechpartnerin fir die Schulen und
weiteren Lehrstatten und spricht diese aktiv auf mégliche MalRnahmen des schulischen Mabilitats-
managements an. Letztlich sollen die Schulen (und weiteren Bildungsstatten) und die weiteren
Akteure (Schilerinnen und Schiiler, Eltern, Lehrkrafte) unter Anleitung der stadtischen Koordinie-
rungsstelle dazu animiert werden, maoglichst eigenstandige MalRnahmen zum schulischen Mobili-
tatsmanagement umzusetzen. Konkrete Malinahmen sind in Kooperation mit den Einrichtungen
und Akteuren vor Ort zu erarbeiten. Grundsatzlich werden die folgenden Ansatze empfohlen:

e Unterstitzung der Schulen bei Befragungen der Lehrkrafte, Schilerinnen und Schiler und
deren Eltern zu Mobilitatsbedurfnissen auf dem Dienst- bzw. Schulweg

e Aufklarungsarbeit zur Reduzierung von Hol- und Bringverkehr (z. B. Flyer und weiteres In-
fomaterial, Mobilitatsberatung an Elternsprechtagen oder bei Schulfesten in Zusammenar-
beit mit Polizei, Verkehrswacht, ADFC 0. A.)

e Anregung und Unterstitzung bei der Organisation eines Walking-Bus (Gruppe, die beglei-
tet von Eltern zur Schule geht) und/oder Cycle-Train-Projekten (Schilerinnen und Schi-
ler-Radgruppe, die begleitet von Eltern zur Schule fahrt)

e AnstoR regelmaRiger Aktionen zur Verkehrserziehung und Verkehrssicherheit (z. B. Akti-
onswoche zum Thema eigenstandige Mobilitat / umweltbewusste Mobilitat / sichere Mo-
bilitat, Aktion ,mein Schulweg”: gefiihrte Begehung mit Eltern und Kindern vor der Ein-
schulung)

e Auszeichnung von besonders engagierten Lehrstatten

e  Offentlichkeitswirksame Vermarktung der MaRnahmen des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments

Die alltagliche durch Schulen und weitere Bildungsstatten (z. B. Kindertagesstatten) ausgeldste
Mobilitat hat das Potenzial, ein besonders nachhaltiger Baustein fir eine neue Mobilitatskultur in
Neuenburg zu werden. Kinder und Jugendliche sind in ihrer Mobilitat nicht auf ein Verkehrsmittel
beschrankt und dementsprechend offen fir MobilitatsmanagementmalRnahmen. GroRtmaglicher
Ansatzpunkt sind hier zwar die Kinder und Jugendlichen, allerdings sind in diesem Zusammen-
hang auch die Eltern und die Lehrkrafte entscheidend. Als Ausldser von taglichen Hol- und
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Bringverkehren stehen Eltern im Fokus des schulischen Mobilitatsmanagements; als Vorbilder so-
wie Initiatoren mdssen Lehrkrafte angesprochen werden. Ziel ist es, eine maglichst grofde Zahl an
Menschen der heranwachsenden Generation zu erreichen, die fur die Mobilitat der Zukunft eine
entscheidende Rolle spielen. Ihnen sollen maglichst frih die Ziele, Potenziale und Notwendigkei-
ten nachhaltiger Mobilitat ndhergebracht werden. Uber ihre Kinder kdnnen dariiber hinaus auch
einige Elternteile erreicht werden, die ausgehend vom schulischen Mobilitatsmanagement auch
eigene Mobilitatsmuster Uberdenken und umstellen.

Um die erfolgreiche Umsetzung bzw. Einleitung von MalRnahmen des schulischen Mobilitatsmana-
gements in Neuenburg zu kommunizieren, sollten diese 6ffentlichkeitswirksam vermarktet wer-
den. So kénnen nicht nur weitere Lehrstatten zur Umsetzung von schulischem Mobilitatsmanage-
ment angeregt werden, sondern auch weitere Teile der Neuenburger Bevélkerung zu einem Um-
denken in ihrer alltaglichen Mobilitat gebracht werden. Bestandteil der offentlichkeitswirksamen
Vermarktung ist auRerdem die Initiierung von Programmen und Wettbewerben, an denen die
Schulen, Kindertagesstatten und weitere Lehrstatten teilnehmen kdnnen. Diese sollen zur Begeis-
terung und Uberzeugung der Schiilerinnen und Schiiler beitragen und das Umdenken aller Betei-
ligten fordern. Darlber hinaus besteht die Mdglichkeit, besonders erfolgreiche Lehrstatten vonsei-
ten der Stadt auszuzeichnen und mit nationalen oder landesweiten Zertifikaten auszustatten (z. B.
Fahrradfreundlicher Arbeitgeber, etc.).

4.6 Malknahmenplan

Zur Verbesserung der Schulwege in Neuenburg am Rhein wurden 28 MaRnahmenvorschlage in
Neuenburg, 6 MalRnahmenvorschlage in GriRheim, 6 Mallnahmenvorschlage in Zienken und 10
Malinahmenvorschlage in Steinenstadt entwickelt. Diese sind in Abstimmung mit der Stadt Neu-
enburg in kurzfristige und langfristige MaRnahmen unterteilt worden. Teilweise sind diese MaRk-
nahmen auch analog zu bestehenden Konzepten der Stadt Neuenburg (z.B. Nahmobilitatskon-
zept). Die MaRnahmenvorschlage zu den Schulwegen gilt es im Rahmen des Umsetzungsprozes-
ses weiter zu prifen (rechtlich und baulich) und weiter zu konkretisieren. Es werden nicht alle
Malinahmen gleichzeitig umgesetzt werden kénnen, dennoch sind insbesondere bei Neu- und
Umbauplanungen MalRnahmen auf den Schulwegen mit besonderer Prioritat zu behandeln.

Die MalRnahmen des Schulwegplans sind zudem Uber das LGVFG mit bis zu 75% forderfahig, so-
mit kdnnen im Rahmen der Umsetzung auch attraktive Fordermittel beantragt werden. Als An-
sprechperson bei Fragen zur Umsetzung und Forderung der Malinahmen im Bereich FuRRverkehr
und Schulwegplanung stehen auch die FuRverkehrsbeauftragten der Regierungsprasidien zur Ver-
flgung.

Planersocietat



Seite 34 von 99 Schulwegeplane Neuenburg am Rhein

Tabelle 2: MaRnahmenempfehlungen Neuenburg

Sym- Sl Mangel/

MaRnahmenemp- Kurzfristige MaRnahme/ Langfristige MaRR-

bolik

Ab- Foto des Mangels

Problemsituation

fehlung

Alternativmanahme

nahme

schnitt

G1 Wolfs- Aus dem Wohngebiet ,Mihlenképfle” fihrt der emp- Lickenschluss . Prifung der Fahrbahnrest- Bei Einhaltung der not-
grin- fohlene Schulweg uber den Bleicheweg in die Wolfs- des Gehweges breite wendigen Fahrbahn-
straRe grunstraBe. Dort ist die nutzbare Gehwegbreite auf der nord- restbreite kann eine

deutlich unter 1,60 m bzw. ist teilweise kein Gehweg westlichen Stra- bauliche Ausfihrung
vorhanden. Daher ist bis zum Lickenschluss des Renseite (analog erfolgen

Gehwegs auf der nordwestlichen Stralienseite be- zum Schulweg-

sondere Aufmerksamkeit erforderlich. plan 201717)

Zudem schrankt der ruhende Verkehr auf dem Geh-

weg den FulRverkehr ein.

G2 Dekan- Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Neuordnung des | e Prifung einer Einschrankung Markierung von Kfz-
Martin- Uber den Rathausplatz auf die nordliche StraRenseite ruhenden zur des ruhenden Verkehrs auf Parkflachen auf der
Stralle der Dekan-Martin-StraRe empfohlen. Dort ist die Reduzierung des der Nordseite sudlichen StraRenseite

nutzbare Gehwegbreite deutlich unter 1,60 m. Gehwegparkens . Daueraufgabe: Ahndung des
Zudem schrankt der ruhende Verkehr auf dem Geh- Gehwegparken
weg den FulRverkehr ein.

G3 Tennen- Aus dem Wohngebiet ,Stadtmitte” wird eine Fihrung Neuordnung des | e Prifung einer Einschrankung Markierung von Kfz-
bacher- Uber den Rathausplatz zur Dekan-Martin-StraRe ruhenden Ver- des ruhenden Verkehrs auf Parkflachen auf der
straRe empfohlen. Von dort gelangen die Schiler:iinnen kehrs zur Redu- der westlichen StraRenseite ostlichen StraBenseite

Uber die TennenbacherstraRe zur Zahringer StraRe. zierung des . Daueraufgabe: Ahndung des
In der Tennenbacherstrae ist die nutzbare Gehweg- Gehwegparkens Gehwegparken

breite deutlich unter 1,60 m.

Zudem schrankt der ruhende Verkehr auf dem Geh-

weg den FulRverkehr ein.

G4 Tullast- Die TullastraRRe ist Bestandteil der tatsachlich ge- Zur Sicherung e  Prifung einer Anordnung ei- Bauliche Verkehrsberu-

ralRe nutzten Schulwege aus den Wohngebieten ,Stadt- des Schulwegs nes Verkehrsberuhigten Be- higungsmalRnahmen
mitte”, ,Sandroggen” zum Kreisgymnasium. Da bei wird ein ver- reichs und Ordnungsmalinah-
geringen Verkehrsstarken Gehwege entbehrlich sind, kehrsberuhigter men fir den ruhenden
sind in der Tullastralle keine Gehwege vorhanden. Bereich empfoh- Verkehr
FuRgadnger:innen haben dort den Fahrbahnrand zu len
nutzen, welcher in der TullastraRe ebenfalls durch
den ruhenden Verkehr genutzt wird. Somit fehlt eine
definierte Flache, welche von den Schiler:innen ge-
nutzt werden kann.
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StraRe/

und Ausparken-
den Fahrzeugen
und Schler:in-
nen zu reduzie-
ren.
Schwerpunkt-
kontrollen zur

Bringzone auf Hohe der Apo-
theke

Mangel/ MaRnahmenemp- Kurzfristige MaRnahme/ Langfristige MaRR-
Ab- Foto des Mangels S .
schnitt Problemsituation fehlung AlternativmalRnahme nahme
G5 Friedhof- Die Parkplatze in der Friedhofstralie kdnnten fir den Neuanordnung Verlegung des Mitar-
stralle Hol- und Bringverkehr oder fur Mitarbeiterparkplatze der Parkplatze beiter:innenparkplatz
genutzt werden. um Konflikte mit Kennzeichnung mit
Durch die senkrechte Anordnung der Parkplatze so- zwischen Ein- zeitlicher Beschran-
wie der derzeitigen Fihrung des Gehwegs stellt die- und Ausparken- kung
ser eine Gefahr fUr Schiler:innen auf dem Gehweg den Fahrzeugen Bauliche Umgestaltung
dar, da parkende und ausparkende Fahrzeuge Uber und Schiler:in- der Parkplatze mit ei-
den Gehweg fahren missen, wodurch zu Ful ge- nen zu reduzie- ner Verlegung des
hende Schiler:innen Ubersehen werden kénnen. ren. Gehwegs vor die Park-
platze
G6 Freibur- Das Schulzentrum wird Uber die Freiburger StraRe Neuanordnung . Schwerpunktkontrollen zu Bauliche Umgestaltung
ger erreicht. der Parkplatze Schulbeginn zwischen 7.00 der Parkplatze mit ei-
Stralle Dort betragt die nutzbare Gehwegbreite deutlich un- um Konflikte und 9.00 Uhr ner Verlegung des
ter 1,60 m. zwischen Ein- Gehwegs vor die Park-
Zudem sind die senkrecht angeordneten Parkplatze und Ausparken- platze
in der Freiburger StraRe hinter dem Gehweg ange- den Fahrzeugen Umsetzung des Kon-
ordnet. Parkende und Ausparkende Fahrzeuge mis- und Schiler:in- zepts zur Hol- und
sen somit Uber den Gehweg fahren, wodurch zu Ful3 nen zu reduzie- Bringzone
gehende Schiler:innen Ubersehen werden kdnnen. ren.
Schwerpunkt-
kontrollen zur
Sensibilisierung
der Eltern
Einsatz von Hol-
und Bringzonen
zur Optimierung
des Haltevor-
gangs
G7 Z3ahrin- Das Schulzentrum wird neben der Freiburger StraRe Neuanordnung . Schwerpunktkontrollen zu Bauliche Umgestaltung
ger Uber die Zahringer Stralke erreicht. der Parkplatze Schulbeginn zwischen 7.00 der Parkplatze mit ei-
StraRe Trotz des bestehenden Halteverbots besteht in der um Konflikte und 9.00 Uhr ner Verlegung des
Z3hringer StraRe viel Hol- und Bringverkehr. zwischen Ein- . Einrichtung einer Hol- und Gehwegs vor die Park-

platze

Umsetzung des Kon-
zepts zur Hol- und
Bringzone
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Sym- SR Mangel/ MaRnahmenemp- Kurzfristige MaRnahme/ Langfristige MaRR-
. Ab- Foto des Mangels S .
bolik schnitt Problemsituation fehlung AlternativmaRnahme nahme
Sensibilisierung
der Eltern
Einsatz von Hol-
und Bringzonen
zur Optimierung
des Haltevor-
gangs
G8 Pom- Aus den sidlichen Wohngebieten werden die Schu- Verbesserung Prifung einer Neuordnung Prifung Anordnung ei-
mern- len Uber die westliche Gehwegseite der Pommern- der Nutzbaren des ruhenden Verkehrs nes FGU auf Héhe
stralle stral3e erreicht. Aufgrund der geringen Gehwegbreite Gehwegbreite in Daueraufgabe: Ahndung des Grasweg
(deutlich unter 1,60m) ist in der Pommernstralke be- der Pommern- Gehwegparken
sondere Vorsicht geboten. stralle
Zudem schrankt der ruhende Verkehr auf dem Geh-
weg den FuRverkehr ein.
G9 Basler Fir Schiler:innen die den Bus zur Schule nutzen ist Zur besseren Er- Bauliche Ausfiihrung
Stralle die Bushaltestelle Sageweg Ri. Sid nur mangelhaft reichbarkeit der eines Gehwegs
(Hohe zu erreichen. Haltestelle ist Befestigung des War-
Bushal- ein Gehweg ein- tebereichs im Rahmen
testelle zurichten und des barrierefreien Aus-
Sageweg der Wartebe- baus
Ri. Su- reich zu befesti-
den) gen
Q1 Einmin- Fehlender Gehweg im nordlichen Bereich der Ensis- Verbesserung Prifung einer Reduzierung Einsatz von vorgezoge-
dungsbe- heimer Stralle, daher werden die Schiler:innen auf der Querungssi- der Querungsdistanz im Ein- nen Seitenrdumen
reich En- der sudlichen Seite gefihrt. tuation in der mindungsbereich der Ensis-
sisheimer Um die stdliche StraRenseite zu erreichen, missen Ensisheimer heimer StraRe
Stralke/ der Bleicheweg und/ oder die Ensisheimer StraRe StraRe Verdeutlichung der geeig-
Bleiche- gequert werden. netsten Querungsstelle fir
weg Eine Herausforderung fir Schiler:innen stellt die Schiler:iinnen im Bleicheweg
grofRe Querungsdistanz an der Ensisheimer Stralle durch FuBabdriicke auf dem
dar. Gehweg
Q2 Mittelin- RegelmaRiges Queren besonders schutzbedirftiger Optimierung be- Hinweisschild: VZ 136 Ach- Einsatz von zusatzli-
sel Personen zwischen Sporthalle und Schule. stehender Que- tung Kinder mit Zusatzschild cher Beleuchtung
Breisa- Derzeit keine gesicherte Querung vorhanden rungsanlage .Schulweg kreuzt”
cher Nur geringe Beleuchtung an der Querungsstelle vor-
Stralle handen.
zwischen Bestehende Mittelinsel wird in den Beteiligungsfor-
maten als unsicher empfunden.

Planersocietat




Schulwegeplane Neuenburg am Rhein

Seite 37 von 99

StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

MaRnahmenemp-
fehlung

Kurzfristige MaRnahme/
AlternativmaRnahme

Langfristige MaRR-

nahme

wegs Uberqueren die Schiller:innen die Bahnschie-
nen und gelangen zum Kreisverkehr. Beim Queren
der StraRRe am Kreisverkehr ist besondere Vorsicht
geboten, da am Kreisverkehr keine Querungsanlagen
vorhanden sind und die Sichtbeziehungen durch den
Bewuchs eingeschrankt sind. Am Kreisverkehr hat
der/die FuRganger:innen laut STVO gegeniber

FuBverkehrs zu
empfehlen

Freibur- Eine gesicherte Querungsanlage (FGU, LSA) ist an
ger dieser Stelle nicht mdglich, u.a. da der Abstand zum
StraRe Kreisverkehr zu gering ist.
und
Westtan-
gente
Q3 Freibur- Schiler:iinnen des Schulzentrums queren auf dem Umgestaltung Kontrolle des Halteverbots Bauliche Umgestaltung
ger Schulweg Richtung Osten und Norden regelmaRig des Knoten- des Knotenpunkts inkl.
StraRe die Freiburger StraRRe auf Hohe des Schwimmbads. punkts Freibur- Prifung der Einrich-
(Hohe In der Freiburger StraRe sind in zumutbarer Entfer- ger Stralle/ tung einer gesicherten
Schwimm nung keine gesicherten Querungsanlagen vorhan- FriedhofstraRe Querungsanlage (z.B.
bad) den, lediglich eine Querungshilfe (Gehwegnase) ist im Rahmen des FGU auf Grundlage des
weiter sudlich vorhanden. Ausbaus der FGU-Leitfadens BW
Fur die Schiler:innen stellt die Querung der Freibur- barrierefreien auch in Tempo 30 Zo-
ger Straf3e durch den hohen Anteil von Hol- und Haltestellen mit nen mdglich) im Ein-
Bringverkehr eine groRe Herausforderung dar. der Schaffung muindungsbereich zur
von gesicherten FriedhofstraRe mit ent-
Querungsanla- sprechenden freizuhal-
gen tenden Flachen vor und
nach der gesicherten
Querungsanlage
Q4 Mittelin- Zur Querung der Mullheimer Straf3e auf Hohe der Verbesserung Daueraufgabe: RegelmaRiges
sel Mill- Freiburger StraRRe erleichtert eine Mittelinsel den der Sichtbezie- Zurickschneiden des Be-
heimer Schiler:innen das Queren der Fahrbahn. hungen an der wuchses auf maximal 50 cm
Stralle Der Bewuchs an der Querungsstelle beeintrachtigt Querungsstelle Hohe. (Quelle: FGU-Leitfaden
(Hohe die Sichtbeziehungen insbesondere von Schiiler:in- 2019: 26)
Freibur- nen mit geringerer KdrpergroRe.
ger
StraRe)
Q5 Kreisver- Schiler:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich Bahn- Umplanung des Daueraufgabe: RegelmaRige Bauliche Umgestal-
kehr am parallele” gelangen Uber die BeethovenstraRe zum Kreisverkehrs ist Grinpflege tung, bei der die Schul-
Bahnhof Gutnauweg. Auf der westlichen Seite des Gutnau- aus Sicht des wegeempfehlungen zu

beriicksichtigen sind
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StraRe/
Ab-

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

MaRnahmenemp-
fehlung

Kurzfristige MaRnahme/
AlternativmaRnahme

Langfristige MaRR-
nahme

schnitt

ausfahrenden Fahrzeugen Vorrang, diese Regelung
ist fur Schiler:innen haufig unklar und fihrt zu Unsi-
cherheiten.

Q6 Einmin-
dungsbe-
reich
Gutnau-
weg/Bas
ler
StraRe

Schiler:innen aus dem sudlichen Wohngebiet
.Sandroggen” werden zunachst Uber die Basler
Stral3e und anschlieBend auf die westliche Gehweg-
seite des Gutnauwegs gefuhrt.

Derzeit besteht im Einmundungsbereich des Gutnau-
weg ein Fulgangeriuberweg, der FuRganger:innen
die Querung sichert und einen Vorrang gewahrt.

Bei diesem sind einige Mangel in der Ausfihrung er-
kennbar, welche sich negativ auf die Sicherheitsbi-
lanz des FGU auswirken kdnnen, wie eine zu groRe
Querungsdistanz, fehlende DIN-Konforme Beleuch-
tung sowie eine schlecht erkennbare Beschilderung
und Markierung.

Optimierung des
bestehenden
Fultgangeriber-
wegs

Instandsetzung der Markie-
rung des VZ 293
Provisorische Aufldsung der
Abbiegespur

Einsatz von Kragarmen
mit Beschilderung des
VZ 350-10 mit DIN-
Konformer Beleuch-
tung

Bauliche Einsatz von
Gehwegnasen zur Re-
duktion der Querungs-
distanz

R1 Breisa-
cher
StraRe
zwischen
Freibur-
ger
StraRe
und
Wolfs-
grin-
straRe

Zum Gymnasium fuhrt derzeit der direkteste Weg
zwischen der WolfsgrinstraRe zur Freiburger StraRe
Uber die Breisacher Strale. Hierbei wird der Radver-
kehr im Mischverkehr bei 30 km/h gefihrt.

Erhdhung der
Sichtbarkeit des
Radverkehrs und
Verbesserung
des Sicherheits-
empfindens
Verdeutlichung
der Fihrung auf
der Fahrbahn

Einsatz von beidseitigen Pik-
togrammketten im Austausch
mit der StraRenverkehrsbe-
horde. Es wird empfohlen die
Piktogramme mit mind. 1,0m
Abstand zum rechten Fahr-
bahnrand im Abstand von 25-
50m zu markieren. Dies er-
hoht das Sicherheitsempfin-
den der Radfahrer:innen, da
die Anzahl der Uberholvor-
gange verringert und der
Uberholabstand vergréRert
wird.

(Siehe auch Nahmobilitsts-
konzept 2019: 116)

R2 Wolfs-
grin-
straRe

Die Schulwege aus dem westlichen Stadtgebiet fih-
ren Uber die Wolfsgriinstralie. Hierbei wird der Rad-
verkehr im Mischverkehr bei 30 km/h und einer
Steigung auf der Fahrbahn gefihrt.

Erhdhung der
Sichtbarkeit des
Radverkehrs und
Verbesserung
des Sicherheits-
empfindens

Prifung eines einseitigen
Schutzstreifens bergauf
(Musterblatt 3.2-7)

(Siehe auch Nahmobilitsts-
konzept 2019: 116)
Alternativ: Einsatz von beid-
seitigen Piktogrammketten
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StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

MaRnahmenemp-

fehlung

Verdeutlichung
der Fihrung auf
der Fahrbahn

Kurzfristige MaRnahme/
AlternativmaRBnahme

Langfristige MaRR-
nahme

R3 Gutnau- Derzeit ist der Gehweg fir den Radverkehr in der Erhéhung der Einsatz von beidseitigen Pik-
weg Tempo-30-Zone freigegeben, obwohl dies gemal? Sichtbarkeit des togrammketten
ERA nicht notwendig ist. Durch die Beschilderung Radverkehrs und Aufhebung des Benutzungs-
.Radverkehr frei” wird von Verkehrsteilnehmer:innen Verbesserung recht auf dem Gehweg
haufig angenommen, dass der Radverkehr den Geh- des Sicherheits- (Siehe auch Nahmobilitits-
weg zu nutzen hat. empfindens konzept 2019: 118)
Verdeutlichung
der Fihrung auf
der Fahrbahn
R& Schulge- Abstellanlagen vor Schulgebdude mit ca. 180 Rah- Witterungs- e Installation eines Wit-
lande des menhalterungen ohne Uberdachung. schutz zur Nut- terungsschutzes
Kreis- zung des Fahr- (Siehe auch Nahmobili-
gymna- rads bei Nieder- tatskonzept 2019: 129)
sium schlag.
Neuen-
burg
R5 Schulge- Abstellanlagen an Freiburger StraRe mit ca. 120 Rah- Witterungs- e Installation eines Wit-
Iande menhalterungen ohne Uberdachung. schutz zur Nut- terungsschutzes
Rhein- Mangelhafte Beleuchtung im Bereich der Abstellan- zung des Fahr- (Siehe auch Nahmobili-
schule lagen. rads bei Nieder- tatskonzept 2019: 129)
und Ma- schlag. . Optimierung der Be-
thias von Verbesserung leuchtung
Neuen- der Beleuchtung
burg-
Schule
R6 Breisa- U.a. aus dem Wohngebiet ,Rohrkopf” fihrt der Rad- Fihrung des Aufhebung der Radwegbe-
cher schulweg zum Schulzentrum Uber die Breisacher Radverkehrs auf nutzungspflicht in der Frei-
Strale/L Strafl3e. Dort wird der Radverkehr auf einem gemein- der Fahrbahn, da burger Stralte und Fithrung
134/ Frei- samen Geh- und Radweg in Gegenrichtung auf der innerhalb der im Mischverkehr in der T30-
burger Ostseite gefihrt. In der Freiburger StraRe (Tempo 30 T30-Zone die Zone
StraRe Zone) wird der Radverkehr Gber einen gemeinsamen Fihrung auf Aufhebung der Radwegbe-
Geh- und Radweg in Gegenrichtung mit Ende ohne dem Gehweg nutzungspflicht in der Breisa-

Uberleitung auf der Siidseite der Breisacher StraRe
gefihrt.

nicht zielfGhrend
ist und zu Kon-
flikten mit dem
FuBverkehr fihrt

cher StraRe
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StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

Grundsatzlich sollte die linksseitige Fihrung des
Radverkehrs nur in Ausnahmefallen erfolgen und der
Gegenverkehr darauf hingewiesen werden.

MaRnahmenemp-

fehlung

Kurzfristige MaRnahme/
AlternativmaRBnahme

Langfristige MaRR-
nahme

R7

Freibur-
ger
StraRe

Die Freiburger Strale ist im Radverkehrskonzept der
Stadt Neuenburg als Hauptroute fir den Radverkehr
definiert. Dennoch ist der Kfz-Verkehr (ruhend/flie-
Rend) derzeit die vorherrschende Verkehrsart.

Hervorhebung
der Bedeutung
fir den Radver-
kehr der Freibur-
ger Straf3e als
Radhauptroute

Einsatz von Piktogrammket-
ten entlang der gesamten
Freiburger StraRRe

R8

Beim
Bahn-
hof/Kreis
verkehr

Radfahrer:innen aus dem Wohngebiet ,Sidlich
Bahnparallele” gelangen Uber die BeethovenstralRe
zum Gutnauweg und nutzen diesen bis zum Kreis-
verkehr. Ab dort nutzen sie die PommernstraRe. Der-
zeit besteht am Kreisverkehr eine Netzllcke, da aus
Stden kommend nur nach rechts abgebogen werden
kann.

Bei der Umpla-
nung des Kreis-
verkehrs ist die
Flhrung des

Radverkehrs zu
den Schulen zu
beriicksichtigen

Bauliche Umgestal-
tung, bei der die Schul-
wegeempfehlungen zu
bericksichtigen sind

R9

Kreisver-
kehr
Schlis-
selstrale

Die Schiler:iinnen Gber 10 Jahren haben auf dem
Schulweg mit dem Fahrrad die Fahrbahn zu nutzen,
auch am Kreisverkehr.

Verdeutlichung
der FGhrung des
Radverkehrs auf
der Fahrbahn

Piktogrammketten im Zulauf
zur Kreisverkehrsanlage zur
Verdeutlichung der Radver-
kehrsfihrung im Kreisverkehr

R10

Saaren-
grin-
straRe

Schiler:innen die aus dem Stden des Stadtgebiets
kommen nutzen die Saarengrinstrale. Diese ist auf-
grund der derzeitigen Geschwindigkeit von 50 km/h.
der Topografie sowie des hoch empfundenen SV-
Aufkommen nicht attraktiv fir Radfahrer:innen.

Verbesserung
der Situation fur
Radfahrer:innen
Anlage von
Schutzstreifen
(Abhédngig vom
Verkehrsauf-
kommen) ggf.
Reduzierung der
zuldssigen Ge-
schwindigkeit

Prifung der Anlage von
Schutzstreifen. Ubersteigt die
Verkehrsstarke unter Beriick-
sichtigung der Fahrbahn-
breite den Einsatzbereich, ist
nach §§ 45 Abs. 9 StVO die
Anordnung einer streckenbe-
zogenen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h zu
prifen.
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StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

MaRnahmenemp-
fehlung

Kurzfristige MaRnahme/
AlternativmaRBnahme

Langfristige MaRR-
nahme

S1 Halte- Bei den Beteiligungsformaten wurde die fehlende Steigerung der . Im Zuge des barriere-
stelle Aufenthaltsqualitat bemangelt. Attraktivitat von freien Ausbaus von
Friedhof- Bushaltestellen Haltestellen sollte an
stralle der Schule eine gro-
(Hallen- Rere Uberdachung und
bad) Sitzméglichkeiten be-

ricksichtigt werden.

S2 Halte- Bei den Beteiligungsformaten wurde die fehlende Steigerung der Fahrplanaushange aktualisie- | e Witterungsschutz
stelle Aufenthaltsqualitat, der fehlende Witterungsschutz Attraktivitat von ren (Uberdachung der Hal-
Kreis- sowie die fehlende Anzeige der Fahrtenziele der Bushaltestellen Verbesserung des Be- testelle)
gymna- Busse bemangelt. triebsablaufes . Errichtung von Sitz-
sium Darstellung der Fahrtzielan- banken und Mdlleimern

zeige an Bussen an der Haltestelle
Daueraufgabe: RegelmaRige
Kontrolle und Wartung

S3 Gesam- Fehlende Aufenthaltsqualitat auf Schulwegen. Weitere Sitz- Einsatz von temporaren Sitz- . Mit Sitz- und Spielele-
tes Wunsch aus Beteiligung der Schiler:iinnen nach mehr und Spielele- gelegenheiten z.B. am Kreis- menten kénnen die Be-
Stadtge- Sitzgelenheiten im Schulumfeld mente entlang gymnasium dirfnisse der Schi-
biet der Schulwege ler:innen berlcksichtigt

und zum Gehen moti-
viert werden. Durch die
Beteiligung der Schi-
ler:iinnen an der Ge-
staltung der Spielele-
mente kann zusatzlich
Identitdt und damit An-
reiz zur aktiven Mobili-
tat geschaffen werden
und eine Beschadigung
reduziert werden.

Planersocietat




Seite 42 von 99 Schulwegeplane Neuenburg am Rhein

Abbildung 9: MalRnahmenkarte Neuenburg

Darstellung: Planersocietat
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Tabelle 3: MaRnahmenempfehlungen GriRheim

Sym-

bolik

StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/
Problemsituation

Schiler:innen, die aus dem westlichen Teil
GriRheims kommen, wird die Zollstral3e als
Schulweg empfohlen. An dieser ist derzeit auf
beiden StraRenseiten kein Gehweg vorhan-

MaRRnahmenempfehlung

Bauliche Anlage eines Geh-
wegs auf der Sudseite

Kurzfristige MaR-

nahme/ Alternativ-

maRnahme

Langfristige MaR-
nahme

e  StraRe fir Kfz-
Verkehr weiter
einschranken
(z. B. durch einen

cherte Querungsanlage in zumutbarer Entfernung.

Schiler:innen die
bestmdgliche Que-
rungssituation an-
zuzeigen

G ZEJIIB den. schaffen Modalen Filter)
strake Da bei geringen Verkehrsstarken Gehwege Prifung einer Einbahnstra-

entbehrlich sind, sind in der ZollstraRe derzeit Renverkehrs-Regelung
keine Gehwege vorhanden. Zu FuR Gehende
haben dort den Fahrbahnrand zu nutzen.

G2 Westliche Schiler:innen, die aus dem sidlichen und westli- Optimierung der Gehsituation e  Ausbesserung des . Gehwegverbreite-
Meier- chen Teil Gritheims kommen, wird die MeierstraRe in der Westlichen Meierstralle Bodenbelag rung prifen (Siehe
straRe als Schulweg empfohlen. Die nutzbare Gehweg- auch Schulwegplane

breite entlang der Meierstralie ist im westlichen 1996)

Teil deutlich unter 1,60 m. e Weiter MaRnahmen
Zudem weist der Gehweg eine mangelhafte Ober- zur Geschwindig-
flachenqualitat auf (Risse im Belag). keitsreduzierung
Entlang der Meierstrale ist landwirtschaftlicher prifen

Verkehr vorhanden. .

Q1 Buggin- Um aus dem Norden in die Schule zu gelangen Verbesserung der Querungssi- . Erhebung der Ver-
ger queren an dieser Stelle regelmaRig Schiler:innen. tuation fir Schiler:iinnen kehrsstarken
Stralle Mit der Haltestelle ist ein wichtiges Ziel des FuRver- . Prifung der Einrich-
(Hohe kehrs in direktem Umfeld. tung einer Que-
Gustav- Zudem handelt es sich um eine StralRe ohne gesi- rungshilfe (z.B. Geh-
Wick- cherte Querungsanlage in zumutbarer Entfernung. wegnase)

StraRe)

Q2 Buggin- Auch auf der Héhe der Heitersheimer Strale stellt Verdeutlichung der Querungs- | Hinweisschild: VZ . Einrichtung einer
ger das Queren der Bugginger StraRe eine Herausfor- situation 136 Achtung Kinder Querungsanlage
Stralle derung fur besonders schutzbedirftige Personen, mit Zusatzschild (Querungshilfe,
(Hohe die aus dem Norden kommen dar. .Schulweg kreuzt” + Fahrbahn-Einen-
Heiters- In diesem Bereich ist ein erhéhter Anteil von Hol- Markierung (FuRk- gung), ggf. auch
heimer und Bringverkehr des Kindergartens spirbar. spuren, farbig) auf Umbau Einmindung
StraRe) Zudem handelt es sich um eine StralRe ohne gesi- dem Gehweg, um prifen (in Abhan-

gigkeit von der Ver-
kehrsstarke)
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StraRe/ Msnael/ Kurzfristige MaR-
Ab- Foto des Mangels gelv MaRRnahmenempfehlung nahme/ Alternativ-

. Problemsituation
schnitt malknahme
Rhein- | Schiler:innen, die aus dem westlichen Teil Gri3- Sicherung der Querungssitua-

Langfristige MaR-
nahme

Die Einrichtung ei-

cherte Querungsanlage in zumutbarer Entfernung.

stralle heims kommen, wird die Querung der Rheinstrale tion fir Schiler:innen ner gesicherten
(Hahe auf Hohe der MeierstraRe als Schulweg empfohlen. Querungsanlage
Meier- Somit queren regelmaRig besonders schutzbedirf- (z.B. FuRgénger-
straRe) tige Personen. Uberweg) in der
. Die Querungsstelle liegt im unmittelbaren Umfeld RheinstraRe
einer Haltestelle.
e  Zudem handelt es sich um eine StralRe ohne gesi-
cherte Querungsanlage in zumutbarer Entfernung.
Q4 Meier- . Schiler:innen aus dem ostlichen und westlichen e  Verdeutlichung der Querungs- | e Prifung einer Fahr-
straRe Teil GriRheims queren auf dem Schulweg die Meier- situation bahn-Einengung
(Hohe straBBe. Somit queren regelmaRig besonders . Hinweisschild: VZ
Neue schutzbedurftige Personen. 136 Achtung Kinder
StraRke) Zudem handelt es sich um eine Stral3e ohne gesi- mit Zusatzschild

JSchulweg kreuzt” +

Markierung (FuRk-
spuren, farbig) auf
dem Gehweg, um
Schiler:iinnen die
bestmdgliche Que-
rungssituation an-
zuzeigen
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Abbildung 10: MaRnahmenkarte Griltheim

==

g

Darstellung: Planersocietat

Planersocietat



Seite 46 von 99

Schulwegeplane Neuenburg am Rhein

Tabelle 4: MaRnahmenempfehlungen Zienken

sym- “trabe/ Méngel/ Kurafristige Maft- Langfristige MaR-
ym Ab- Foto des Mangels gelv MaRRnahmenempfehlung nahme/ Alternativ- g g
bolik : Problemsituation nahme
schnitt malRnahme
Hiigel- Fur den Weg zur Schule wird der stdliche Gehweg Egltvs:;hdezlt:g%:g_
9 der Higelheimer Stralle empfohlen. Dort variiert die Verbesserung der Gehwegsi- Prifung der Fahr- 9 )
G1 heimer ; R ; ) bahnrestbreite kann
nutzbare Gehwegbreite stark, stellenweise ist diese tuation bahnrestbreite ) -
StraRe : eine bauliche Aus-
deutlich unter 1,60m. .
fGhrung erfolgen
Prifung der Fahr-
Aus den Wohngebieten ,Obere Riese” und ,Obere bahnrestbreite
Riese II” fuhrt die empfohlene Schulwegroute Gber Beschilderung VZ Bei Einhalt q
die Obere Dorfstrale. Bei dieser ist auf beiden Stra- 250 "Verbot fir & Einnartung cer
Obere ) [ ) " notwendigen Fahr-
Renseiten derzeit kein Gehweg vorhanden. Verbesserung der Gehwegsi- Fahrzeuge aller Art ;
G2 Dorf- R « ; ) S . bahnrestbreite kann
straRe Da bei geringen Verkehrsstarken Gehwege entbehr- tuation in Kombination mit eine bauliche Aus-
lich sind, sind in der Oberen DorfstralRe derzeit VZ1020-30 ,Anlie- fihruna erfolaen
keine Gehwege vorhanden. FuRganger:innen haben ger frei” 9 9
dort den Fahrbahnrand zu nutzen. RegelmalRiger Grin-
schnitt
Obere Schiler:innen, die entlang des &stlichen Teils der ) Markierungen von Prifung e|ngr bauli-
. Verbesserung der Gehwegsi- FulRstapfen zur Ver- chen Verbreitung
G3 Dorf- Oberen DorfstraRe wohnen, sollen den nérdlichen . )
; tuation deutlichung des des Gehwegs um
stralle Gehweg nutzen. Dieser endet vor der Hauskante. .
Schulwegs die Hauskante
In der Brunnengasse sind keine Gehwege vorhan-
. den, jedoch ist die StraRe nur fir Anlieger frei ge-
Higel- :
: geben. Aufgrund der geringen Verkehrsmengen o
heimer L s - Beidseitige Fahr-
wird sie als Schulweg empfohlen. Schiiler:innen aus ) . provisorische Geh-
Stralle - ) Verbesserung der Sichtbezie- i bahnverengung
Q1 A dem Nordwesten laufen entlang der Hiigelheimer wegnasen mit Ba- h
(Hohe f ) hungen an der Querungsstelle durch bauliche
Stral3e zur Brunnengasse. Um diese zu erreichen, ken
Brunnen- e ; MaRnahmen
asse) muss die Higelheimer Stralte gequert werden.
9 Ruhender Verkehr am Fahrbahnrand schrankt die
Sichtbeziehungen beim Queren der Fahrbahn ein.
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StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/

Problemsituation

MaRRnahmenempfehlung

Kurzfristige MaR-
nahme/ Alternativ-
maRnahme

Langfristige MaRR-
nahme

. Umgestaltung des

Hu‘gel- Eingeschrankte Sichtbeziehungen durch Knoten- Knoteqpunktgs, S0-
heimer punktgestaltung. A A dass Sichtbeziehun-
Q2 EeraeBe/O Schiler:iinnen aus dem &stlichen Teil der Oberen Xi;beesr?earr?g?erd(ilzesrlﬁrr]]tbsiztlzjl-e gen hergestellt wer
Dorf- DorfstraRe missen die Higelheimer Stral3e queren. 9 9 den und Aufstellfia-
Viel Flache dem Pkw vorenthalten. chen zum Qgeren
straRe vorhanden sind
Alte Um die Obere DorfstraRe zu erreichen, muss an . Erhebung der Ver-
Land- dieser Stelle die Alte Landstralle gequert werden, kehrsstarken
stralle somit queren regelmaRig Schiler:innen die Fahr- . . Prifung der Einrich-
. . Verbesserung der Querungssi- ;
Q3 (Hohe bahn an dieser Stelle. tuation tung einer Que-
Obere Die gesicherte Querung nordlich dieser Querungs- rungsanlage (FGU)
Dorf- stelle stellt einen Umweg fUr die Schiler:innen aus
straRe) dem sudwestlichen Teil Zienkens dar.
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Abbildung 11: MalRnahmenkarte Zienken

Darstellung: Planersocietat
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Tabelle 5: MaRnahmenempfehlungen Steinenstadt

Sym-

bolik

StraRe/
Ab-
schnitt

Foto des Mangels

Mangel/
Problemsituation

MaRRnahmenempfehlung

Kurzfristige MaR-

nahme/ Alternativ-

maRnahme

Langfristige MaR-

nahmen

zuzeigen

G1 St.-Bar- Entlang der St. Barbara StraRe ist ein Gehweg nur Reduzierung der Querungs- Umbau des Stra-
bara- einseitig auf der westlichen Seite vorhanden. vorgange der Schiler:innen Renabschnitts, so-
Stralle Dort betragt die nutzbare Gehwegbreite deutlich dass der Gehweg

unter 1,60 m. sich auf der ostli-
Fur Schiler:innen, die den FuRweg der Garten- chen StralRenseite
stralie nutzen, liegt der Gehweg auf der falschen befindet
StralRenseite, wodurch mehrfach die Fahrbahn ge-

quert werden muss.

G2 Kirch- Auf der nordlichen StraRenseite ist derzeit kein Reduzierung der Querungs-

straRe Gehweg vorhanden. vorgénge der Schiiler:innen Bei Einhaltung der
Bei Nutzung des sidlichen Gehwegs sind mehrere Prifung der Fahr- notwendigen Fahr-
Querungsvorgdnge notwendig. bahnrestbreite bghnrestprelte kann
eine bauliche Aus-
fGhrung erfolgen

G3 Kirch- Schiler:innen aus dem Siiden laufen entlang der Reduzierung der Querungs- Markierung eines Baulichen Gehweg
stralte KirchstraRe bis zur Kreuzung KirchstraRe/Maier- vorgange der Schiler:innen provisorischen Geh- auf westlicher Seite

hofstralie. wegs einrichten
Auf der westlichen StraRenseite ist kein Gehweg

vorhanden.

Bei Nutzung des ostlichen Gehwegs sind mehrere

Querungsvorgange notwendig.

G4 Maier- Schiler:innen aus dem Norden des Wohngebietes Lickenschluss des Gehwegs Markierung eines Baulicher Licken-
hof- .Schlisselgartle” nutzen die Maierhofstrafle. Auf provisorischen Geh- schluss des Gehwe-
stralle westlicher StraRenseite ist kein durchgangiger Geh- wegs ges auf westlicher

weg vorhanden. Stralkenseite

Q1 Schwarz- Kinder aus dem Nordosten, die den Hebelweg nut- Verdeutlichung der Querungs- Markierung (FuR-
wald- zen, missen an dieser Stelle die Schwarzwald- stelle spuren, farbig) auf
stralBe stralle queren, um den FuRweg zur Gartenstralie zu dem Gehweg, um
(Héhe erreichen. Schiler:innen, die
Hebel- Wichtiges Ziel des FuRverkehrs in direktem Umfeld bestmdgliche Que-
weg) (Bushaltestelle). rungssituation an-
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StraRe/

Kurzfristige MaR-

Ab- Foto des Mangels Mangel/ . MaRRnahmenempfehlung nahme/ Alternativ- IR
. Problemsituation nahmen
schnitt [EIHELTNTE
Q2 Haupt- Kinder, die in der StraRe Vogesenblick wohnen, Verdeutlichung der Querungs- Hinweisschild: VZ Einrichtung einer
stralle mussen die HauptstralRe Uberqueren. stelle 136 Achtung Kinder gesicherten Que-
(Hohe StraRe ohne gesicherte Querungsanlage in zumut- mit Zusatzschild rungsanlage (FGU)
Malz- barer Entfernung. .Schulweg kreuzt” prifen (abhangig
acker- Zulassige Hochstgeschwindigkeit ist 50 km/h. Markierung (FuRk- von Verkehrszahlen)
weg) spuren, farbig) auf
dem Gehweg, um
Schiler:iinnen, die
bestmdgliche Que-
rungssituation an-
zuzeigen
Q3 St.-Bar- Fehlender Gehweg auf der stlichen StraRenseite. Verdeutlichung der Querungs- Hinweisschild: VZ
bara- Um den neu errichteten Gehweg auf der &stlichen situation 136 Achtung Kinder
StraRe StraBenseite zu erreichen, muss die St.-Barbara- mit Zusatzschild
(Hohe StraRe gequert werden. .Schulweg kreuzt”
Haus- Markierung (FuR-
nummer spuren, farbig) auf
14) dem Gehweg, um
Schiler:iinnen, die
bestmdgliche Que-
rungssituation an-
zuzeigen
Q4 Haupt- Kinder, die westlich der HauptstraRe wohnen, muis- Verdeutlichung der Querungs- Hinweisschild: VZ Einrichtung einer
stralle sen diese queren. stelle 136 Achtung Kinder Querungsanlage
(Hohe Stralie ohne gesicherte Querungsanlage in zumut- mit Zusatzschild prifen (abhangig
Kirch- barer Entfernung. JSchulweg kreuzt” von Verkehrszahlen)
straRe) Regelmé&Riges Queren von besonders schutzbedirf- Markierung (FuRk-
tigen Personen (Schiler:innen). spuren, farbig) auf
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist 50 km/h. dem Gehweg, um
Schiler:innen, die
bestmdgliche Que-
rungssituation an-
zuzeigen
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Q5

StraRe/
Ab-
schnitt

Kirch-
strale
(Hohe
Schulge-
l&nde)

Q6

Haupt-
strale
(Hohe Fi-
scher-
gasse)

Mangel/

el G GRS Problemsituation

. Um die Schule aus dem sudlichen Teil zu erreichen,
muss die KirchstraRe gequert werden.

. Regelmaliiges Queren von besonders schutzbedurf-
tigen Personen (Schiler:innen).

MaRRnahmenempfehlung

Reduktion der Querungsdis-
tanz

Kurzfristige MaR-

nahme/ Alternativ-

maRnahme

Provisorische Geh-
wegnase

Langfristige MaR-

nahmen

Bauliche Einsatz von
Gehwegnasen zur
Reduktion der Que-
rungsdistanz

. Kinder aus dem sidwestlichen Teil missen die
Hauptstralle queren.

. Stral3e ohne gesicherte Querungsanlage in zumut-
barer Entfernung.

e Zuladssige Hochstgeschwindigkeit ist 50 km/h.

Reduktion der Querungsdis-
tanz

Provisorische Geh-
wegnase

Bauliche Einsatz von
Gehwegnasen zur
Reduktion der Que-
rungsdistanz
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Abbildung 12: Malinahmenkarte Steinenstadt

Darstellung: Planersocietat
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4.7 Erlauterung einzelner Mallnahmenvorschlage

471 Gehwege

Gehwege erfillen neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form
der Bereitstellung von Flachen fur Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel. Viele Schiler:innen
legen ihren Schulweg gemeinsam mit Freund:innen, Nachbar:innen oder Geschwistern zurick und
nutzen den Schulweg zum Austausch. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes Kri-
terium fur die Qualitat und Sicherheit des Schulweges, da anzunehmen ist, dass Schiler*innen be-
vorzugen nebeneinander zu gehen. Bei zu schmalen Gehwegen wird daher haufiger der Weg auf
die Fahrbahn gewahlt, damit ein Nebeneinandergehen maglich ist.

Das Regelmal? fir einen Gehweg von 2,50 m geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei
zu Ful? Gehenden inklusive der erforderlichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen
Hindernissen aus (nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). GréRere BreitenmalRe sind insbesondere im
Schulumfeld anzustreben (FGSV 2006: 81ff).

Abbildung 13: Regelmald Gehwegbreite nach FGSV
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Quelle: Planersocietat nach FGSV

Die Anordnung der Hauser z.B. in Ortskernen I3sst nicht immer zu, dass die Gehwege durchge-
hend mit einer Breite von 2,50 m errichtet werden kdnnen. Hierbei sollte zwischen einem Gehweg
und einer breiten Fahrbahn abgewogen werden. Laut RASt 06 sollten Fahrbahnen in Hauptver-
kehrsstralRen eine Regelbreite von 6,50 m und in ErschlieBungsstralRen eine Mindestbreite von
4,50 m (ohne Linienbusverkehr) aufweisen. Um die Schulwege in Neuenburg am Rhein sicherer
auszubauen, gilt es die Fahrbahnbreite an Strafen mit keinem bzw. zu schmalen Gehwegen zu
Uberprufen, ob eine Verringerung der Fahrbahn und somit eine Verbreiterung des Gehweges mog-
lich ist.
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4.7.2 Querungen

Die Querung von Fahrbahnen stellt fir Schiler:innen haufig die grofite Gefahrenstelle auf ihrem

Schulweg dar. Insbesondere an Kreuzungen und Einmindungen missen viele Dinge gleichzeitig

beachtet werden, was aufgrund der Unerfahrenheit im StraRenverkehr fir Kinder haufig Uberfor-
dernd ist. Wenn maglich, sollten Schiler:innen an gesicherten Querungsanlagen die Stral3e que-

ren, auch wenn dies teilweise zu Umwegen fuhrt.

Es gibt eine Vielzahl an unterschiedlichen Querungsanlagen (vgl. Abbildung 14). Welche sich davon
fUr die spezielle Querungsstelle eignet, hangt von der Verkehrsstarke und Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Anzahl der querenden zu Ful} Gehenden, der Fahrbahn-
breite sowie der Anzahl der Fahrstreifen ab und muss individuell entschieden werden.

Abbildung 14: Unterschiedliche Querungsanlagen fir zu Ful} Gehende

Darstellung: Planersocietat

Um eine sichere StraBenquerung zu gewahrleiten ist insbesondere an (definierten) Uberque-
rungsstellen auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten. In der Praxis finden sich dagegen
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haufig Situationen, in denen eingeschrankte Sichtbeziehungen Sicherheitseinbuf3en fir den que-
renden FulRverkehr hervorrufen. Dadurch kénnen gefahrliche Situationen entstehen, vor allem fur
Kinder, die auf Grund ihrer Grofl3e zwischen abgestellten Fahrzeugen nicht gut zu erkennen sind.
Fur Querungen jeglicher Art ist die Sicherstellung hinreichender Sichtbeziehungen zwischen allen
Verkehrsteilnehmer:innen essenziell. Die notwendigen Sichtachsen kénnen dabei aufgrund raumli-
cher Gegebenheiten, wie der Umgebungsbebauung bzw. 6rtlicher Voraussetzungen (bspw. Begri-
nung), negativ beeinflusst werden. Auch parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kénnen
die Sichtbeziehungen bzw. eine frihzeitige Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmer:innen be-
eintrachtigen. Nach § 12 StVO ist das Parken ,vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen bis
zu je 8 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten” unzulassig. Dies gilt es durch Ordnungs-
malinahmen zu kontrollieren.

4.7.3 Schutzstreifen, Radfahrstreifen und Piktogrammketten

Der Radverkehr hat gemal? § 2 Abs. 1 und 4 StVO die Fahrbahn zu nutzen. Schutzstreifen und Rad-
fahrstreifen sind Moglichkeiten den Radverkehr innerorts bei Geschwindigkeiten iber 30 km/h zu
fGhren. Fir die Anwendung sollten die ,Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wart-
temberg” zur Anwendung kommen. In Baden-Wirttemberg kénnen diese mit einer Genehmigung
durch die oberste StraRenverkehrsbehdrde auch eingesetzt werden, wenn die Kernfahrbahn unter
4,50m betragt. Bei Piktogrammketten handelt es sich um alleinstehende Radverkehrs-Sinnbilder
nach §39 Absatz 7 StVO (mit oder ohne erganzende Richtungspfeile) die im Bereich des rechten
Fahrbahnrands offentlicher StraBen in einem Abstand von ca. 25-50 m aufgebracht werden, um
dem Kraftfahrzeugverkehr in besonderen Einzelfallen auf das Vorhandensein und die besondere
Schutzbedurftigkeit des Radverkehrs hinzuweisen. Piktogrammketten sind nicht explizit anord-
nungspflichtig (vgl. AGFK BW 2018:17). Die Uni Wuppertal und die TU Dresden haben in der Studie
.Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf
Fahrverhalten und Verkehrssicherheit” untersucht, welche als zentrale Erkenntnisse lieferte, dass
Piktogrammketten eine grundsatzlich positive Wirkung auf die Verkehrsteilnehmer:innen haben,
das Sicherheitsempfinden erhoht wird und u.a. eine VergréRerung der Uberholabstinde zwischen
Kfz- und Radverkehr festgestellt werden konnte. Die Stadt Mainz hat fur die Verwendung von Pik-
togrammketten 2017 den Deutschen Fahrradpreis erhalten. Auch in Offenburg, Rheinstetten,
Karlsruhe und Konstanz werden Piktogrammketten bereits eingesetzt. Daher eignen sich diese
auch fur Stecken in Neuenburg am Rhein, an denen Licken im Fahrradnetz geschlossen und die
Nutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr hervorgehoben werden soll.

4.7.4 Sitz- und Spielgelegenheiten

Kinder und Jugendliche haben spezifische BedUrfnisse an den 6ffentlichen Raum. Der 6ffentliche
Raum sollte fur Kinder so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass sie gerne zu FulR gehen.
Neben der Berticksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung
und Unterhaltung von StraRenrdumen ist als Aktionsraum auch das bewegungsférdernde Woh-
numfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu fordern (vgl. VM BW
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2017: 15+23). Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders groRR sein, sondern sind in
vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen wer-
den, sie konnen wippen oder gedreht werden. Eine Anleitung fur die einzelnen Elemente soll es
dabei nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es gefallt.

Durch den Einsatz von Sitzgelegenheiten kdnnen Orte zum Aufenthalt und zum sozialen Aus-
tausch auf dem Schulweg geschaffen werden. Dabei kdnnen gemeinsam mit den Schilerinnen
und Schilern Orte identifiziert werden, die besonders frequentiert und wichtig fur Kinder und Ju-
gendliche sind. So gibt man ihnen die Maglichkeit, am 6ffentlichen Leben teilzunehmen und den
offentlichen Raum aktiv mitzugestalten. Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig
sein. Beispielsweise konnen Sitzelemente in vorhandene Elemente (z. B. Streugutbehalter, Poller)
im offentlichen Raum integriert werden. Sitzen konnen Kinder und junge Menschen im Allgemei-
nen Uberall und so werden auch einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenran-
dern von ihnen akzeptiert. Die Sitzgelegenheiten kénnen auch nach der Schule als Treffpunkt oder
zum Verweilen genutzt werden. Darlber hinaus ist eine Verdichtung von Sitzgelegenheiten auch
fir andere Personengruppen, wie Senior:innen, Schwangere oder Eltern mit kleinen Kindern, von
Vorteil.

Abbildung 15: Beispielhafte Spielelemente

Quelle: Planersocietat
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Abbildung 16: Mdgliche MalRnahmen
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Darstellung: Planersocietat
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5 Dokumentation der Beteiligungen

5.1 Auftakt-Workshop mit den Schulen

Der Auftakt-Workshop mit den Schulen fur die Erstellung der Schulwegplane in Neuenburg fand
am Montag, den 17.10.2022 um 14:30 Uhr in der Realschule Neuenburg statt. Die Gruppe der Teil-
nehmenden setzte sich aus den Schulleitungen sowie Elternvertreter:innen der Schulen, einer Ver-
tretung der Stadt Neuenburg sowie der Planersocietat zusammen.

Ziel des Workshops war es sich kennenzulernen und den Bearbeitungsprozess der Schulwegplane
darzustellen. AnschlieRend sollten in einer Arbeitsphase erste Problemstellen im Schulumfeld und
Losungsansatze der Schulen benannt werden.

Abbildung 1: Impression der Veranstaltung

Quelle: Planersocietat

Im Rahmen des Workshops wurden gefahrliche oder unattraktiv empfundene Bereiche auf vorbe-
reiteten Karten verortet. Ebenso hatten die Teilnehmer:innen die Mdglichkeit, Bereiche hervorzu-
heben, welche aus ihrer Sicht positiv zu bewerten sind oder gewisse Potenziale besitzen, durch
die die Bedingungen fur den Schulverkehr verbessert werden kdnnen. Die meisten Anmerkungen
gab es zu den Schulstandorten in der Kernstadt.
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Quelle: Planersocietat

Anschliefend hatten die Teilnehmer:innen die Mdglichkeit zu berichten, welche Malinahmen im

Bereich des schulischen Mobilitatsmanagements bei ihnen an den Schulen bereits umgesetzt wer-

den. Dabei wurde erlautert, dass vor allem in der Grundschule Gber Mobilitat informiert wird und

es im Bereich des OPNV einige Hilfestellungen gibt.

Des Weiteren wurden die folgenden Aktionen/MaRnahmen genannt:

Fur den Radverkehr findet die Radfahrausbildung in der &. Klasse statt. Zudem wurde die
Aktion ,Schitze dein Bestes” bereits durchgefihrt.

Die Aktion ,Sicher zur Schule” wurde bereits durchgefuhrt.

Eine Umfrage zu Laufbussen fand vor kurzem statt. Hierbei sind derzeit noch Haftungs-
fragen bzgl. der Begleitpersonen offen.

An den Haltestellen gibt es eine Aufsicht

Fur die Fahrt mit dem Bus Buspaten und 10 Schulbusregeln
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Abbildung 3: Ergebnis der Arbeitsphase zum Schulischen Mobilitatsmanagement
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Quelle: Planersocietat

5.2 Online-Beteiligung

5.2.1 Methode

Um zu erfahren, welche Wege die Kinder und Jugendlichen zur Schule nehmen und welche Orte
sie im Schulumfeld meiden bzw. gerne aufsuchen, wurde ein Fragebogen entwickelt, der auf die
Beantwortung dieser Fragen abzielt. Die Schiler:innen hatten vom 18.10.2022 bis 25.11.2022 Zeit
einige Fragen bezuglich ihres Schulwegs zu beantworten und ihren Schulweg sowie ihre Lieb-
lings- und Problemstellen in eine Karte einzuzeichnen. Dabei erhielt jedes Kind einen Elternbrief,
in dem der genaue Ablauf erklart wurde, sowie ein personlicher Token als Benutzerzugang zur
Umfrage bereitgestellt wurde. Insgesamt wurden 258 Fragebdgen angefangen, 217 davon waren
vollstandig ausgefillt. Den gréRten Ricklauf der Fragebdgen gab es in der (Werk-)Realschule, der
geringste Ricklauf kam von den Schiler:innen des Kreisgymnasiums.

Tabelle 6: Beteiligte Schulen, Anzahl der ausgefillten Fragebdgen

Beteiligte Schulen Schilerzahlen 2022/23 Anzahl Fragebogen
(gesamt/vollstandig ausgefillt)
Grundschule Rheinschule 478 103/85
Mathias-von-Neuenburg 513 12/97
Realschule & Werkrealschule
Kreisgymnasium Neuenburg 542 43/35
Gesamt 1.533 258/217

Quelle: Schulerzahlen: Stadt Neuenburg am Rhein, Anzahl Fragebdgen: Planersocietat
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5.2.2 Ergebnisse

Demografische Daten

Zunachst wurden im Fragebogen einige demografische Daten abgefragt.

Die meisten Teilnehmenden wohnen im Kernort Neuenburg (47 % - 73 %), aus den Stadtteilen
Grifheim, Zienken und Steinenstadt kommen 14 % - 26% der Teilnehmenden. Da das Einzugsge-

biet der weiterfihrenden Schulen Uber die Stadtgrenzen reicht, ist hier der Anteil an Schiler:in-
nen, die nicht aus dem Stadtgebiet Neuenburg kommen (Angabe: Sonstiges), deutlich gréRer.

Abbildung 17: Wohnort der Befragten (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)

%

M)
‘ n=103

B Neuenburg [ GriRheim Zienken M Steinenstadt B Sonstiges

Wahrend das Geschlechterverhaltnis der Befragten in Grund- sowie (Werk-)Realschule nahezu
ausgeglichen war, beantworteten den Fragebogen des Gymnasiums deutlich mehr Schilerinnen.
Nur wenige Schulkinder wahlten die Angabe Sonstiges.

Abbildung 18: Geschlecht der Befragten (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)

1%

000

B ménnlich [ weiblich Sonstiges

Die Verteilung der Befragten nach Klassenstufen ist relativ ausgeglichen. Besonders beteiligungs-
stark war die Jahrgangsstufe 1 der Grundschule, Jahrgangsstufe 8 der (Werk-)Realschule sowie
Jahrgangsstufe 7 des Gymnasiums. Die wenigsten Schiler:innen konnten in den Jahrgangsstufen
5 und 6 des Gymnasiums erreicht werden.
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Abbildung 19: Verteilung der Befragten nach Klassen (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Verkehrsmittelwahl

Die Schiler:innen wurden gefragt, mit welchem Verkehrsmittel sie im Sommer bzw. bei gutem
Wetter und im Winter bzw. bei schlechtem Wetter zur Schule kommen. Dabei waren Mehrfachnen-
nungen maglich, sollte die Verkehrsmittelwahl variieren. Zudem konnten die Schiler:innen der
weiterfihrenden Schulen weitere Auswahlmadglichkeiten, die den Grundschulkindern nicht zur Ver-
figung standen, treffen, bspw. die Anfahrt mit dem Motorrad oder dem Auto.

Im Sommer bzw. bei gutem Wetter legen die meisten Grundschulkinder den Weg zur Schule und
nach Hause zu FuR zurick. Knapp ein Viertel wird von den Eltern mit dem Auto gebracht. Der An-
teil der Kinder, die mit dem Bus, dem Tretroller oder dem Fahrrad zur Schule kommen liegt zwi-
schen 12 = 15 %. Kein Kind fahrt mit der Bahn zur Schule.

Im Winter bzw. bei schlechtem Wetter wird fast die Halfte der Kinder mit dem Auto zur Schule ge-
bracht. Alle Verkehrsmittel, die durch Wettereinflisse beeinflusst werden, werden bei schlechtem
Wetter weniger genutzt als bei gutem Wetter.

Uber drei Viertel der (Werk-)Realschiiler:innen kommen im Sommer bzw. bei gutem Wetter mit
dem Umweltverbund zur Schule (davon jeweils ein Viertel zu FuR, mit dem Fahrrad, mit dem Bus).
20 % der Schiler:innen nutzen den MIV um zur Schule zu gelangen. Dieser Anteil steigt im Winter
bzw. bei schlechtem Wetter auf 31 % an, ebenso steigt der Anteil der Schiler:innen, die den Bus
oder die Bahn nutzen. Die Anteile der zu FuRganger:innen (19 %), Radfahrer:innen (11 %) und der
Scooter Fahrer:innen (1 %) sinkt hingegen.

Die meisten Gymnasiast:innen gelangen mit dem Fahrrad zur Schule (36 %), gefolgt von zu FuR
(26 %) oder dem Bus (20 %). Insgesamt liegt der Anteil des Umweltverbundes bei 87 %. Kein:e
Schiler:in fahrt selbst mit dem Auto zur Schule oder nutzt einen Fahrdienst, Schilerspezialverkehr
0. 3., 13 % legen den Weg motorisiert zurtck. Im Winter bzw. bei schlechtem Wetter steigt dieser
Anteil auf 32 %, die Anteile des OPNV sind (fast) unverandert. Ahnlich den anderen Schulformen,
sinken auch hier die Anteile der Radfahrer:innen (24 %), zu FuRganger:innen (21 %) und der Tret-
roller Nutzer:innen (0 %).
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Abbildung 20: Verkehrsmittelwahl im Sommer bzw. bei gutem Wetter (Grundschule, (Werk-)Realschule,
Gymnasium)
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Abbildung 21: Verkehrsmittelwahl im Winter bzw. bei schlechtem Wetter (Grundschule, (Werk-)Real-

schule, Gymnasium)
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Die Schiler:innen hatten nun die Mdglichkeit anzugeben, warum sie dieses Verkehrsmittel nutzen.
Dabei konnten auch mehrere Grine ausgewahlt werden. Starkstes Argument fir ein Verkehrsmit-
tel ist bei allen Schulformen die Schnelligkeit. Verkehrssicherheitsgriinde, der niedrige Preis des
Verkehrsmittels oder die Vorbildfunktion der Geschwister scheinen hingegen weniger ausschlag-
gebend zu sein.
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Abbildung 22: Griinde fiir die Verkehrsmittelwahl (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Dabei muss bertcksichtigt werden, dass nicht allen Schiler:innen dieselben Verkehrsmittel zur
Verfligung stehen. Grundschulkinder haben allein aufgrund ihres Alters nicht die Méglichkeiten,
die den Schiler:innen der weiterfiihrenden Schulen zur Verfiigung stehen (Fihrerschein fir Fahr-
rad/Motorrad/Motorroller/Auto). Des Weiteren werden die Beférderungskosten (OPNV-Ticket)
erst ab einer Mindestentfernung von 3 km vom Landkreis erstattet (vgl. Landkreis Breisgau-Hoch-
schwarzwald 2005). Bei der Frage nach der Verfiigbarkeit der Verkehrsmittel konnten ebenfalls
mehrere Maglichkeiten genannt werden. Die meisten Kinder haben die Mdglichkeit mit dem Fahr-
rad zur Schule zur kommen bzw. von den Eltern mit dem Auto gebracht zu werden. In der Grund-
schule steht vielen auRerdem ein Tretroller oder Scooter zur Verfligung, wahrend in der (Werk-
)Realschule viele der Schiler:innen ein Ticket fiir den Bus oder die Bahn besitzen. Einige wenige
Schiler:innen gaben an, keines der aufgelisteten Verkehrsmittel zur Verfligung zu haben.
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Abbildung 23: Verfiigbarkeit der Verkehrsmittel (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)

80 74 n=101 70 o n=112 35 33 n=42

70 63 60 30 27

55
49

60 54 50 25
50

40 20
40

30 15
30 22 11 11
20 20 14 10
10 6 10 2 5 1 2

0 0 0 0 0 o0 0 0

o | o - o S

[IMeine Eltern haben

) ) Ich habe ein Meine Eltern
Ich habe ein (Lasten-)Fahrrad Ich habe einen B Schillerticket haben ei
chilerticke aben ein
ein Fahrrad mit einem Sitz- Tretroller/Scooter. -
. fir Bus/Bahn. Auto.
platz/Anhanger
Ich habe einen M ich habe einen
Ich habe ei
B ich habe ein Flhrerschein Fihrerschein fir ein

eigenes Auto. fUr ein Auto. Mofa oder Motorrad.

Weitere Fragen

Die Schiler:innen wurden befragt, wie viele Minuten sie ungefahr zum Zuricklegen ihres Schul-
wegs bendtigen.

Uber drei Viertel der Grundschiler:innen brauchen 15 Minuten oder weniger um von der Haustir
zur Schultir zu kommen. Keines der Grundschulkinder braucht Ianger als 40 Minuten.

In der (Werk-)Realschule sind es mehr als 70 %, die maximal 20 Minuten zur Schule benétigen.
Zwei Schulkinder brauchen 50 Minuten fir ihren Schulweg.

Circa ein Drittel der Schiler:innen brauchen nur 5 Minuten bis zum Gymnasium. Der Iangste Schul-
weg der Befragten dauert 35 Minuten.

Abbildung 24: Dauer des Schulwegs (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Die meisten Grundschulkinder kommen in Begleitung ihrer Eltern zur Schule, nur etwa ein Viertel
alleine. Die Schiler:innen der weiterfihrenden Schule hingegen legen ihren Schulweg meist al-
leine zuruck. Der Anteil der begleitenden Eltern ist deutlich zurick gegangen, die Kinder und Ju-
gendlichen werden eher von Geschwistern, Freund:innen oder Nachbar:innen begleitet.
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Abbildung 25: Begleitung auf dem Schulweg (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Knapp die Halfte der befragten Grundschulkinder fGhlt sich auf ihrem Schulweg unsicher. Die
Gridnde hierfur liegen meist in zu hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs, fehlenden Sichtbe-
ziehungen und fehlenden gesicherten Querungsanlagen.

Circa ein Viertel der Realschiler:innen fihlt sich auf dem Schulweg nicht sicher. Einige geben sub-
jektive Sicherheitsaspekte wie Angst im Dunkeln, vor einem Unfall oder vor anderen Jugendlichen
an, andere nennen Konflikte mit dem flieRenden und ruhenden Kfz Verkehr als Grinde.

Rund zwei Drittel der Gymnasiast:innen fihlen sich auf ihrem Schulweg sicher. Das andere Drittel
nennt unubersichtliche StraRensituationen und viel Kfz Verkehr als Grinde fir Unsicherheiten.

Abbildung 26: Fihlst du Dich auf Deinem Schulweg unsicher? (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gym-
nasium)
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40 % der befragten Grundschiler:innen hatten bereits schlechte Erfahrungen auf ihrem Schulweg.
Die meisten schildern Situationen, in denen Autofahrer:innen sich unaufmerksam verhalten oder
zu schnell fahren. Auch erlebten einige bereits gefahrliche Situationen beim Uberqueren der
StraRe, insbesondere wenn parkende Autos die Sichtbeziehungen einschranken.

Circa 20% der Realschiler:innen haben unter anderem durch (beinahe) Unf3lle und der ricksicht-
losen Fahrweise vieler Autofahrer:innen schlechte Erfahrungen erlebt. 3 Schiler:innen hatten be-
reits einen Unfall auf ihrem Schulweg.
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Die Halfte der Schuler:innen vom Gymnasium berichten von negativen Erfahrungen. Vielen wird
auf ihrem Schulweg regelmaRig die Vorfahrt genommen und berichten von zu schnell fahrenden
Autos. Einige haben bereits einen Unfall auf ihrem Schulweg gehabt.

Abbildung 27: Hattest du schonmal schlechte Erfahrungen mit Fahrradern, Autos oder dhnlichem auf
Deinem Schulweg? (Grundschule, (Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Abbildung 28: Hattest Du in den letzten 12 Monaten einen Unfall auf dem Schulweg? (Grundschule,
(Werk-)Realschule, Gymnasium)
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Lieblingsorte und gefahrliche Stellen

Die Schiler:innen hatten die Méglichkeit in einer Karte ihre Lieblingsorte sowie gefahrliche Stellen
zu verorten und zu beschreiben, was sie an dem Ort mégen bzw. was gefahrlich ist. Teilweise
wurden auch mehrere Grinde genannt, die den Ort als Gefahrenstelle beschreiben, diese Nennun-
gen zahlen in jede Kategorie mit ein.

Die meisten Befragten nannten ihr Zuhause als Lieblingsort. Ruhige, wenig befahrene StralRen so-
wie vorhandene Querungsmaglichkeiten wurden ebenfalls als Lieblingsort markiert.

Die Schiler:innen beschrieben viele Orte als unangenehm oder gefahrlich, im Folgenden sind die
Orte mit mehr als 2 Nennungen aufgelistet.

e Freiburger StraRe (13 Nennungen)
e Beim Bahnhof/Max-Schweinlin-StraRe/PommernstraRe/Gutnauweg (8 Nennungen)

e Freiburger StraRe Schule (8 Nennungen)
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e Breisacher StralRe Querung (8 Nennungen)

e Gutnauweg (6 Nennungen)

e Zahringerstrake Schulumfeld (4 Nennungen)

e Friedhofstrake/Freiburger Stralke (4 Nennungen)

e PommernstralRe (4 Nennungen)

e Zahringerstrake/Tullastrake (4 Nennungen)

e Baslerweg/Rudolf-Diesel-StraRe/Gutnauweg (4 Nennungen)
e Millheimer StraRe/Pommernstralke (3 Nennungen)
e Breisacher StraRe/Freiburger StraRe (3 Nennungen)
e Miullheimer StraRe Kreisverkehr (2 Nennungen)

e Zahringerstrake/Einfangweg (2 Nennungen)

e Zahringerstrake/FriedhofstraRe (2 Nennungen)

e Martin-Schongauer-Strake (2 Nennungen)

e Zahringer StraRe/Rdémerstralke (2 Nennungen)

e Friedhofstrake/Dekan-Martin-Stralke (2 Nennungen)
e Millheimer StraRe (2 Nennungen)

e SaarengrinstraRe (2 Nennungen)

Am haufigsten wurde das Kfz als Gefahrengrund genannt. Der ruhende Verkehr blockiert haufig
die Sichtbeziehungen beim Queren der StralRe oder schrankt durch Gehwegparken die Gehweg-
breite erheblich ein. Auch die hohen Geschwindigkeiten und das Missachten von Geschwindig-
keitsbegrenzungen werden haufig genannt. Fehlende Gehwege und Querungen sind weitere
Grunde fUr Gefahrenstellen.

Tabelle 7: Grinde fir Gefahrenstellen

Konflikte mit Autos ‘ Fehlende Sichtbezie- Hohe Geschwindigkeit ‘ UnuUbersichtlich
hungen

Schmaler oder kein ‘ Fehlende (gesicherte) Andere Grinde Keine Angabe

Gehweg Querung
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= Konflikte mit Autos

= Fehlende Sichtbeziehungen
Hohe Geschwindigkeit

= unibersichtlich

m schmaler oder kein Gehweg

m fehlende (gesicherte) Querung

8%
m andere Griinde
= Keine Angabe
8%

5.3 Workshop mit Schulen

5.3.1 Rheinschule

Einfihrung

Frau Engelmann begrufit die ausgewahlten Schiler:innen der 2. und 3. Klasse der Grundschule
Neuenburg und fragt diese, wie sie zur Schule gekommen sind. Ein paar Schiler:innen wurden mit
dem Auto gebracht, einige Kinder sind mit dem Fahrrad oder Scooter zur Schule gefahren, die
meisten Kinder sind jedoch zu Full zur Schule gegangen. AuRerdem sind ein paar Kinder mit dem
Schulbus gefahren. Um die Schiler:iinnen an das Thema Verkehrsplanung heranzufihren, stellt
Frau Engelmann kurz das Berufsbild der Verkehrsplanenden vor.

Im Rahmen eines Quiz, angelehnt an die Fernsehsendung ,1, 2 oder 3", konnten die teilnehmen-
den Schiler:innen die Ergebnisse der Online-Beteiligung fir die Grundschule schatzen. Im An-
schluss folgte eine Gruppenarbeitsphase.

Arbeitsphase
In der Gruppenarbeitsphase wurden die Schilerinnen und Schiler in vier Gruppen abhangig von

ihrem Wohnort eingeteilt. Anhand von Bildern von Strafenrdaumen aus ihren Wohnorten sollten
die Kinder positive Stellen oder Gefahrenstellen identifizieren und beschreiben.

Gruppe 1: Steinenstadt und Zienken
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Die Stadtteile Steinenstadt und Zienken wurden von sechs Kindern bearbeitet, die in Steinenstadt
wohnen und in Zienken zur Schule gehen. Die folgenden Orte in Steinenstadt wurden von den
Schiler:innen aufgrund der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs oder aufgrund von Mdll negativ
empfunden.

Tabelle 8: Ergebnisse Steinenstadt

Nr. Stralte Positive/ Negative Aspekte

1 BlauenstraRe Die Autos fahren viel zu schnell.

2 Hauptstralte Es liegt Mill (Zigaretten) auf der StralRe und die Autos fahren zu schnell.

3 Hauptstralte Die Autos fahren zu schnell.

4 Schwarzwaldstralie Die Autos fahren viel zu schnell

5 SchwarzwaldstralRe Die Kinder drangeln beim Einsteigen in den Bus.

6 Johanniter Allee Die Autofahrer achten nicht auf die Kinder. Es liegt sehr viel Laub auf der
StraRe. Die Autos parken auf der Stral3e.

7 KirchstraRRe Es liegen Zigaretten am StraRenrand und die Autos fahren sehr schnell.

8 - -

Im Stadtteil Zienken wurde nur ein Kommentar zum Schulbus gemacht. Das hangt vermutlich da-
mit zusammen, dass die Kinder aus Steinenstadt kommen und in Zienken nur zur Schule gehen.

Tabelle 9: Ergebnisse Zienken

Nr. Stralte Positive/ Negative Aspekte

9 Schule Der Bus kammt nicht gut um die Kurve und muss ofter rangieren, um aus
der Parkbucht zu fahren.

Abbildung 29: Problemstellen in Steinenstadt und Zienken
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Gruppe 2: GriRheim

Die drei Schiler:innen au GriRheim verorteten in der Arbeitsphase je zwei positive und negative
Aspekte und auRRerten den Wunsch nach einer Verbesserung der Querungsmaglichkeiten an vier
Stationen.

Tabelle 10: Ergebnisse GriRheim

Nr. Stralte Positive/ Negative Aspekte

1 Am Rehgarten Fehlender Gehweg

2 FeldbergstralRe Schwer zu queren

3 Bugginer StraRe Wunsch nach Zebrastreifen

4 RheinstraRe Wunsch nach Zebrastreifen: Schwer zu queren, wegen uneinsichtiger Kreu-
zung

5 Schule Wunsch nach Zebrastreifen

6 RheinstraRe Wunsch nach Zebrastreifen

7 Dr.-Harter-StraRe Super, weil die Autos die Geschwindigkeitsbeschrankung einhalten.

8 Dr.-Harter-StraRe Super

Abbildung 30: Problemstellen in Gri3heim

Quelle: Planersocietat

Gruppe 3 und 4: Neuenburg

Die insgesamt 14 Schiler:innen aus dem Hauptort Neuenburg, welche auch in Neuenburg zur
Schule gehen, verorteten die folgenden Aspekte. Besonders haufig wurden hierbei Stellen im di-
rekten Schulumfeld (Zahringer StraRe/ Freiburger StralRe) genannt.

Planersocietat



Seite 72 von 99

Schulwegeplane Neuenburg am Rhein

Nr. Strale Positive/ Negative Aspekte

1 Pommernstralie Der Gehweg ist zu schmal zwischen Grundsticksgrenze und den parkenden
Autos. Das Kind wunscht sich mehr Platz auf dem Gehweg und das die Au-
tos woanders parken.

2 Pommernstralle Der Gehweg ist zu schmal und Autos parken auf dem Gehweg

3 Zahringerstrafe Die Autos parken im Halte- oder Parkverbat.

4 ZahringerstraRe Zu viel Verkehr in der StraRe

5 Zahringerstrafe Es sollen keine Fahrrader geklaut werden

6 ZahringerstraRe Die Autos passen nicht auf und deshalb werden Kinder fast angefahren.

7 Zahringerstrafe Der Fahrradparkplatz ist eigentlich nur fir Grundschiler vorgesehen, aber
es parken auch Schiler aus den weiterfihrenden
Schulen dort.

8 Zahringerstrafie Die Autofahrer:innen halten nicht an der Mittelinsel fir wartende Schulkin-
der

9 Zahringerstrafie Autos parken auf dem Gehweg

10 Mihlheimer StraRe
n Mihlheimer StraRe
12 Mihlheimer StraRe
13 Mihlheimer StraRe

Die Autos fahren zu schnell.

Wunsch nach einem Zebrastreifen

Die Ampel wird nicht beachtet

Das Queren der StralRe ist sehr gefahrlich.

14 Gutnamweg Die Autos fahren zu schnell.

15 Gutnamweg Das Kind hat Angst Gber den Bahnibergang zu gehen, weil es stirzen
konnte.

16 Gutnamweg Die Autofahrer:innen geben keine Riicksicht beim Zebrastreifen.

17 Freiburger Stralke Wunsch nach einem Zebrastreifen

18 Freiburger Stralke Wunsch nach einem Zebrastreifen

19 Freiburger Stralke Wunsch nach einem Zebrastreifen

20 Freiburger Stralke Wunsch nach mehr Ricksicht seitens der Autofahrer:innen

21 Freiburger Stralke Die Autos fahren zu schnell.

22 Freiburger Stral3e Der Gehweg ist nur schlecht nutzbar, weil Mulltonnen den Gehweg blockie-

23 Freiburger Stral3e ;\eunt.os parken auf dem Gehweg

24 Freiburger Stral3e Probleme beim Rickwartsausparken der Autos

25 Bushaltestelle Friedhof
26 Dekan-Martin-StralRe
27 Dekan-Martin-StralRe
28 FriedhofstraRe

Wunsch nach Entfernung von Laub

Wunsch nach Schaffung von Parkplatzen

Autos parken auf dem Gehweg

Angst vor runterfallendem StralRenschild

Fazit

Die meisten Anmerkungen der Schiler:innen beziehen sich auf Querungsmaglichkeiten, v.a. Zeb-
rastreifen werden sich von den Kindern gewinscht. Weitere Anmerkungen der Schiler:innen be-

ziehen sich auf die mangelnde Ricksichtnahme des Kfz-Verkehrs, die Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs, Gehwegparken, verschmutzte oder zu schmale Gehwege.
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Abbildung 31: Beispiele fir die Anmerkungen der Schuler:innen

Foto: Planersocietat

Nach der Gruppenarbeitsphase versammelten sich die Schiler:innen im Stuhlkreis. Im Vorfeld des
Workshops erhielten die Kinder die Hausaufgabe ihren Schulweg zu zeichnen. Im Stuhlkreis hatten
die Schiler:innen die Maglichkeit ihre Zeichnung vorzustellen.
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Abbildung 32: Zeichnungen der Schiler:innen

Foto: Planersocietat

Zum Abschluss wurden die Schuler:innen gebeten ihren Wunsch fir den Schulweg auf einen bun-
ten Zettel zu notieren. Die folgende Auflistung stellt diese Wiinsche dar:

e |ch winsche mir einen Zebrastreifen (5x)
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e Essoll ein Blitzer in der MUhlenstralRe aufgestellt werden

e Beim Ubergang an der Freiburger StraRe steht oft ein Auto. Deshalb soll hier ein Parkver-
bot umgesetzt werden

e Die Autos sollen langsamer fahren (3x)

e Die Autofahrer sollen starker auf mich achten (2x)

e Die Autos sollen aufpassen. Ricksicht nehmen Autofahrer!

e Essoll keine gefdhrlichen Situationen geben (2x)

e Ich winsche mir, dass die Autofahrer besser achtgeben (2)

e Die Autofahrer sollen besser aufpassen

o Keine Autos und die StraRRe soll grof3er sein

o Keine Autos, dass sie langsamer fahren und einen Zebrastreifen
e |ch finde die Schranke gefahrlich

e |ch winsche mir, dass Parkplatze geschaffen werden

Abbildung 33: Kategorisierung der Winsche der Kinder

Anzahl von Kategorie (n=21 Angaben)

Querungsmaglichkeit I

Mehr Ricksicht

geringere Kfz-Fahrgeschwindigkeit
Vermeidung gefahrlicher Situationen
Keine Autos

Parkplatze

Verkehrskontrolle

Bahnibergang

Breitere StraRRen

o
—

2 3 b 5

(o))
~
oo

B Anzahl von Kategorie
Darstellung: Planersocietat

Auch hierbei wird deutlich, dass die Schiler:innen sich mehr Zebrastreifen bzw. sichere Querun-
gen winschen. Der zweithaufigste Wunsch ist mehr Rucksicht vom Kfz-Verkehr. In eine ahnliche
Richtung gehen die Winsche nach einer niedrigeren Kfz-Fahrgeschwindigkeit und die Ansicht,
dass es gar keine Autos geben sollte. Die weiteren Wiinsche betreffen die Vermeidung gefahrli-
cher Situationen, Parkplatze, Verkehrskontrollen, den Bahniibergang oder breitere StraRRen.
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5.3.2 Mathias von Neuenburg Schule

Einfihrung

Abbildung 34: Antworten der Schiler:iinnen auf
die Einstiegsfragen

Am 9. Februar fand in Neuenburg am Rhein der
Schiler:innen-Workshop in der Mathias von
Neuen-burg Schule statt. Zu Beginn wurden die
28 Schiler:nnen befragt, mit welchem Ver-
kehrsmittel sie gewdhnlich zur Schule kommen.
Vier der 28 Schiler:innen gaben an zu Ful? zur
Schule zu kommen, alle anderen fahren mit
dem Bus zur Schule.

Bei den beiden anderen Fragen soll einge-
schatzt werden, wie viel Schritte der Mensch im
Durchschnitt pro Tag zuricklegt und wie viele
Fahrrader auf einen Pkw-Parkplatz passen. Die
Mehrheit mit 20 Stimmen lag bei 6.001 bis
9000 Schritten, eine Stimme bei 3.001 bis
6000 und vier bei mehr als 9.000 Schritte. Be-
ziglich der maoglichen Anzahl von Fahrradern
auf einem Auto-Parkplatz gaben zwei Leute 5
Fahrrader, neun Kinder 10 Fahrrader und sie-
ben Stimmen 15 Fahrrader an. Die Auflosung
zeigt, dass die Kinder bei der zweiten Frage
besser geschatzt haben als bei der ersten. Nur

eine Stimme lag mit 3.001 bis 6.000 Schritten Foto: Planersocietst
richtig. Auf einen Parkplatz passen ca. 10
Fahrrader. Hier lag ca. die Halfte richtig.

An der Schule wurde zuvor vom 18.10.2022 bis 25.11.2022 eine Online-Befragung zu den Schulwe-
gen durchgefihrt, um in einer Bestandsaufnahme positive Stellen und Problemstellen zu identifi-
zieren und zu verorten. Die Ergebnisse der Online-Befragung stellt Frau Jung kurz vor.

Arbeitsphase
Fur die Arbeitsphase wurden die 28 Schiler:innen in finf Gruppen aufgeteilt. Die Gruppen sollten

jeweils ein Plakat mit zwei Fragen zu den folgenden Themen bearbeiten: Motivation, Sicherheit,
Kreativitat, Darstellung und Zentrale Wege/ Orte bearbeiten.

Gruppe 1: Motivation

Die erste Gruppe befasste sich mit der Thematik ,Was Schiler:innen motivieren kdnnte” zu Fuly
oder mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen. Folgende Ideen wurden hierfir gesammelt:

e Mit Freunden zur Schule laufen

e Wettrennen machen
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e Musik horen
e Belohnung in der Schule
e Mehr Zebrastreifen, Ampeln

Gruppe 2: Sicherheit

Die zweite Gruppe befasste sich mit dem Schulumfeld und der Frage, was es fir ein sicheres
Schulumfeld bendtigt. Hierbei wurden insbesondere die Haltestellen vor den Schulen thematisiert.
Folgende Vorschlage wurden von der zweiten Gruppe gemacht:

e Dach an der Bushaltestelle grofier

e Banke an Bushaltestelle

e (Gehwege verbreitern + Zebrastreifen

e Keine parkenden Autos auf dem Schulweg

Abbildung 35: Ergebnisse Gruppe 2 Sicherheit

Foto: Planersocietat

Gruppe 3: Kreativitat

Die dritte Gruppe befasste sich mit der Frage, wie die Schulwege in Neuenburg attraktiver gestal-
tet werden kénnten. Hier nannten die Schiler:innen folgende Aspekte:

e Banke

e Parkour-Elemente

e Mehr Pflanzen

e Kletter-Elemente

e Tischtennis-Platte, Mini-FuRballplatz

Die dritte Gruppe verortete auch auf der Karte bengtigte Sitzgelegenheiten (siehe Abbildung 10).
Diese werden an der Bushaltestelle an er Schule, am Bahnhof und an drei weiteren Orten in
Schulumgebung gebraucht.
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Abbildung 36: Bendtigte Sitzgelegenheiten im Schulumfeld

Foto: Planersocietat

Gruppe 4: Darstellung

Die vierte Gruppe erarbeitete in der

Gruppenphase die Frage, welche
zentralen Punkte in einem Schulweg-

plan enthalten sein sollten. Hierfir
nannten die Schiler:innen folgende

Aspekte:

Kirche
Schule
Kino
Hallenbad

Polizei

Abbildung 37: Darstellung von wichtigen Orten

Foto: Planersocietat
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e Bibliothek

e Fit Parkour

e Kindergarten
e Bushaltestelle
o Backer

e Tankstelle

Gruppe 5: Zentrale Wege/ Orte Abaldung 38: Verdftung der zentralen Orte
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Quelle: Planersocietat

Zum Abschluss konnten die Schiler:innen noch ihren Wunsch fir den eigenen Schulweg auf far-
bige Zettel aufschreiben. Hierbei wurden die folgenden Aspekte besonders haufig genannt:

e Mehr Beleuchtung auf den Schulwegen
e Ampel am Zebrastreifen
e Mehr oder grof3ere Busse am Morgen

e Mehr Banke

Zuletzt wurden die Schiler:innen noch dazu befragt, wie viel Schritte sie taglich gehen und was
sie motivieren kdnnte mehr zu Fu® zu gehen. Die meisten Schiler:innen gaben an etwa 10.000
Schritte am Tag zu gehen. Als Motivation nannten Sie die folgenden Punkte:

e Mit dem Hund Gassi gehen (5 Nennungen)
e Sport (FuRball, Tanzen) (13 Nennungen)
e Umwelt

e Schule
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Abbildung 39: Laufmotivation und Schatzung der eigenen Schrittzahl

Herzlich Willkommen zun

r 1
Mit welchem Verkehrsmittel komms
gewohnlich zur Schule?

b

Foto: Planersocietat
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5.3.3 Kreisgymnasium
Einfihrung

Herr Kitzmann begrif3t die Schiler:innen und erldutert das Programm des Workshops. Mit Hilfe
von Klebepunkten wurden die Schiler:innen befragt, mit welchem Verkehrsmittel sie gewohnlich
in die Schule kommen. Hier zeigt sich ein ausgewogenes Bild. Jeweils ca. ein Drittel der Teilneh-
mer:innen kommt zu Ful3, mit dem Bus oder dem Fahrrad zu Schule. Lediglich zwei Schiler:innen
werden regelmaRig mit dem Auto zur Schule gebracht.

Zur EinfUhrung in das Thema Geh- und Radschulwege sollten die Schiler:innen schatzen, wie
viele Schritte ein Mensch im Durchschnitt pro Tag zuricklegt und wie viele Fahrrader ungefahr auf
einen Autoparkplatz passen. Bei den durchschnittlichen Schritten pro Tag hat die Mehrheit 3.000
bis 6.000 Schritte geschatzt und bei den Fahrradern pro Auto-Parkplatz haben jeweils 6 Schulkin-
der 5 Fahrrader oder 10 Fahrrader geschatzt. Die Auflésung zeigt, dass die Schiler:innen die Er-
gebnisse der Fragen gut geschatzt haben. So geht ein Mensch in Deutschland im Durchschnitt ca.
5.200 Schritte pro Tag. Auf einen Parkplatz passen ca. 10 Fahrrader.

Abbildung 40: Antworten der Schiler:innen auf die Einstiegsfragen

@ Planersoq
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gewdhnlich zur Schule?
unter 3.000 |3.001 bis 6.000 | 6.001 bis 9.000 ‘mehr als 9.000

-
Wie viele Fahrridder passen etwa
auf einen Auto-Parkplatz?

15 Fahrrader

3 Fahrr’a‘Eer | 5 Fahrrader 10 Fahrrader

Foto: Planersocietat

Im Anschluss an diese Befragung stellte Herr Kitzmann die zentralen Ergebnisse der Online-Befra-
gung, welche vom 18.10.2022 bis 25.11.2022 stattgefunden hatte kurz vor.

Arbeitsphase
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Fur die Arbeitsphase wurden die 15 Schiler:innen in vier Gruppen aufgeteilt. Jede Gruppe erhielt
ein anderes Thema (Motivation, Sicherheit, Kreativitat und Zentrale Wege) zu denen sie mit Hilfe
vorbereiteter Fragen Verbesserungsvorschlage sammeln sollten.

Gruppe 1: Motivation

Die erste Gruppe befasste sich mit der Thematik ,Was Schiler:innen motivieren konnte” zu FuR
oder mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen. Folgende Ideen wurden hierfir gesammelt:

e Aktionswoche ,zu Fuld zur Schule”

e (hallenge via App
e Die drei Schiler mit den meisten Schritten bekommen einen Preis

e Schulweg-Wette:

e Pro Schulweg, der zu Ful’ oder mit dem Fahrrad zurtckgelegt wird, gibt es einen Punkt
e Diskussion Uber notwendige Fahrten mit dem Bus: Vorschlag, dass es daflr einen hal-
ben Punkt gibt
e Die Klasse, die am schnellsten eine bestimmte Punktzahl erreicht, gewinnt
e Preis: z.B. Ausflug zur Eisdiele

e Leifahrrader fur schulische Aktionen
e Schuler konnen sich City-Bikes, Mountainbikes etc. ausleihen

Gruppe 2: Sicherheit

Die zweite Gruppe befasste sich mit dem Schulumfeld und der Frage, was es fir ein sicheres
Schulumfeld bendtigt. Hierbei wurden insbesondere die Haltestellen vor den Schulen thematisiert.
Folgende Vorschlage wurden von der zweiten Gruppe gemacht:

e FuRgangeriberwege an Stelle der Mittelinseln am Kreisverkehr L134 (Breisacher Stralke) /
Westtangente und an Stelle der Mittelinsel an der Breisacher StralRe

e FulRgangeriberweg am Knotenpunkt Freiburger StraRe/ Tullastrale
e Aktuelle Haltestellenschilder/ Busfahrplane an der Haltestelle vor der Schule

e Verbesserung des Betriebsablaufes, sodass der zuerst einfahrende Bus die hinterste War-
teflache vor der Schule anfahrt

e Darstellung des Fahrtziels auf den Bussen (bessere Erkennbarkeit)
e Mehr Platz fir wartende Schiler:innen an der Haltestelle

e Uberdachung der Haltestelle

e Banke/Sitzgelegenheiten fur Schiler:iinnen an der Haltestelle

e Kontrolle des Verbots von privaten PKW (insbesondere Elterntaxis) an der Bushal-testelle
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Gruppe 3: Kreativitat

Die dritte Gruppe befasste sich mit der Frage, wie die Schulwege in Neuenburg attraktiver gestal-
tet werden kénnten.

Bushaltestellen:

o Uberdachte Haltestellen mit Sitzmdglichkeiten (Schutz vor Regen)
e Bessere Ubersicht iiber die aktuellen Bus-Fahrplane

e Mehr FuRgangeriberwege

e Schonere, attraktivere Gestaltung

e Sitzgelegenheiten, insbesondere fir Familien mit Kindern

Auto

e Mehr Stellplatze, damit die StralRen nicht blockiert werden
FuRgangeriberweg an Stelle der Mittelinsel an der L134 (Breisacher StraRRe)
Uberdachung an den Schulbushaltestellen

FuRgangeriberweg am Knotenpunkt Freiburger Stral3e/ TullastraRRe

Gruppe 4: Zentrale Wege/ Orte

Die vierte Gruppe erarbeitete in der Gruppenphase die Frage, welche zentralen Punkte in einem

Schulwegplan enthalten sein sollten. Hierfir nannten die Schiler:innen folgende Aspekte:

Schule,

Rathaus,

Bahnhof,

groRe Kreuzungen,
Ampeln,
Realschule,
Bushaltestellen,
Einkaufsladen,

Parkplatze

Zudem verortete die Gruppe verschiedene gut geloste Punkte und Problemstellen.

Die rot markierten Radverkehrsfurten an der Westtangente Gber die Einmindung Kreuz-
grundweg und uber den Knotenpunkt Westtangente/ Im Rohrkopf/ BirkenstralRe sind gut.

Die Ampel an dem Knotenpunkt Westtagente/ Berner StraRe/ Im Grin ist gut.

FuRgangeriiberwege an Stelle der Mittelinseln am Kreisverkehr L134 (Breisacher StraRe) /
Westtangente und an Stelle der Mittelinsel an der Breisacher Stralke

Am Knotenpunkt Freiburger Stralde/ ErasmusstraRRe stdlich der Schule ist die Querungs-
distanz Uber die Freiburger StraRRe ohne Querungshilfe zu lang
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e An der Z3hringerstralRe verengen parkende Autos die Stralse und erhéhen, aufgrund der
Einschrankung der Sichtbeziehungen, das Konfliktpotential mit Rad fahrenden Schiler:in-
nen.

e Am Kreisverkehr Max-Schweinlin-Stralse/ Gutnauweg ist die Mittelinsel gesperrt. Die
Schiler:innen kritisieren, dass sie sehr lange warten mussen, bis sie die Stral3e queren
kénnen

e Am Knotenpunkt Basler Stral3e/ Saarengrinstrale kommt es zu ungeregeltem Verkehr.
Die sehr grold dimensionierte Kreuzungsanlage in Verbindung mit der Bushaltestelle verur-
sacht eine gefahrliche Verkehrssituation fur die Schiler:innen.

Abbildung 41: Bearbeitete Plakate der Schiler:innen

Vs

Was kdnnte euch motivieren, zu FuR oder
mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen?
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Quelle: Planersocietat
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6 Zusammenfassung

Mit den Schulwegplanen in Neuenburg am Rhein ist ein aktuelles Planwerk entstanden, welches
die durch die Beteiligungen ermittelten tatsachlich genutzten Schulwege der Schiler:innen zu Ful3
und mit dem Rad in Neuenburg am Rhein abbildet. Damit die Wege fir Schiler:innen in Neuen-
burg attraktiver und noch sicherer werden, sowie um die nachhaltige Mobilitat der Schiler:innen
zu fordern, gilt es die MaRnahmen des entstandenen Konzepts zu Schulwegen weiter zu prifen
und zu entwickeln. Auch bedarf es zukinftig einer regelmaRigen Aktualisierung der Schulweg-
plane und einer Prifung der Gefahrenstellen durch die ortliche Verkehrsschaukommission.

Die Malknahmen des Schulwegplans konnen durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (LGVFG) gefdrdert werden. Vorhaben der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur kénnen teilweise
in vereinfachten Verfahren gefordert werden. Alle Infos zur aktuellen Férderlandschaft gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Zur Beratung zum Thema Schulwege (z.B. Férdermdglichkeiten) gibt es in den vier Regierungspra-
sidien Ansprechpersonen. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen gibt es hier: https://www.aktiv-

mobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauftragten/

Um den Ablauf des Hol- und Bringverkehrs an den Schulen in Neuenburg zu verbessern, wurde im
Rahmen der Erarbeitung der Schulwegplane ein spezifisches Konzept fir Hol- und Bringzonen am
Schulzentrum entwickelt. Durch dieses sollen die Haltevorgange vereinfacht und die Wege fur
Schiler:innen, welche zu FuR oder mit dem Rad unterwegs sind, sicherer gestaltet werden. Dieses
kann in einzelnen Schritten erprobt und ggf. auch auf weitere Standorte (z.B. Kreisgymnasium)
Ubertragen werden. Um die Nutzung der Hol- und Bringzonen zu unterstitzen und fir einen ei-
genstandigen Schulweg zu Ful}, mit dem Rad oder mit dem Bus zu werben, bietet sich neben den
Informationen zu den Schulwegen in den Schulwegplanen eine Ausweitung des schulischen Mabi-
litstsmanagement (z.B. durch Wettbewerbe und Aktionstage) an den Schulen in Neuenburg an.
Denn insbesondere durch den Weg zur Schule kdnnen Schiler:innen eine eigenstandige Mobilitat
erlernen und nachhaltige Mobilitatsmuster verinnerlichen.
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8 Anhang

8.1 Analysekarten

Abbildung 42: Analysekarte Neuenburg
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Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 43: Analysekarte Grifsheim
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Abbildung 44: Analysekarte Steinenstadt
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Abbildung 45: Analysekarte Zienken
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Abbildung 46: Analyse Radnetz Neuenburg
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8.2 Gehschulwegplane

Abbildung 47: Gehschulwegplan Rheinschule Neuenburg
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Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 48: Gehschulwegplan Rheinschule GriRheim

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 49: Gehschulwegplan Rheinschule Steinenstadt

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 50: Gehschulwegplan Rheinschule Zienken

Quelle: Eigene Darstellung
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8.3 Radschulwegplane

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 52: Radschulwegplan Kreisgymnasium Neuenburg
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